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Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

Der GroRen Kreisstadt Freising obliegt die Zustandigkeit als Aufgabentrager fiir den
OPNV innerhalb des Stadtgebietes Freising. Die Aufgabentrigerschaft wurde der kreis-
angehorigen Stadt Freising durch den Landkreis Freising tGbertragen. Die Stadt Freising
legt hiermit ihren Nahverkehrsplan (NVP) vor.

Rechtsgrundlagen

Die Aufstellung des NVP ergibt sich aus den rechtlichen Grundlagen des OPNV als all-
gemeiner offentlicher Personennahverkehr, auch: stralengebundener OPNV (OSPV)
und Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Die malRgeblichen Grundlagen finden sich in
den folgenden Gesetzen und Richtlinien:

e EU-Verordnung (EU-VO) 1370/2007 (1),

e Personenbeférderungsgesetz (PBefG) (2),

o Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) (3),

e Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs (RegG) (4),
e Bayerisches Nahverkehrsgesetz (BayOPNVG) (5),

o Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern (Bay. Leitlinie) (6).

Aufgabentriager des OPNV fiir das Gebiet der Stadt Freising sind gemaR Art. 8 und 15
BayOPNVG der Landkreis Freising fiir den allgemeinen OPNV und der Freistaat Bayern
fiir den SPNV. Auf Grundlage von Art. 9 BayOPNVG und mit Wirkung vom 29.05.1994
hat der Landkreis Freising per Verordnung die Aufgabentragerschaft fiir den innerstad-
tischen Nahverkehr auf die Stadt Freising — auf deren Wunsch und mit deren Zustim-
mung — Gbertragen (7).

Die Stadt Freising bedient sich zur Wahrnehmung von Aufgaben des OPNV in Ihrem
Wirkungsbereich der Unterstlitzung durch die Stadtwerke Freising. Deren Tochterge-
sellschaft, der Freisinger Parkhaus- und Verkehrsgesellschaft mbH (PVG) obliegt die
Betriebsflihrerschaft Giber die Linien des Stadtverkehrs Freising.

Nahverkehrsplanung

Zentrales Instrument fir die geordnete und zielgerichtete Wahrnehmung der Aufga-
bentriagerschaft fiir den OPNV ist der Nahverkehrsplan. Mit dem NVP gibt die Stadt
Freising als Aufgabentrager einen verbindlich beschlossenen Rahmenplan zur Gestal-
tung des OPNV in den folgenden 5 Jahren vor, mit dem sie sich sowohl im Innenver-
héltnis organisiert als auch gegenuber Dritten (z.B. Verkehrsunternehmen, Verkehrs-
verbund, Genehmigungsbehorde) positioniert.

Die Stadt Freising ist gemaR Art. 13 BayOPNVG nicht verpflichtet, einen NVP aufzustel-
len (,Kann-Bestimmung”). Mit einem beschlossenen, tragfahigen NVP verschafft sich
die Stadt eine Grundlage. mit der sie sich zu grundsitzlichen Fragen des OPNV, sowohl
bei unmittelbarer Zustandigkeit als auch im Rahmen von Anhérungen zu benachbarten
bzw. Ubergreifenden Projekten als Trager offentlicher Belange mit Verweis auf den
NVP fundiert und abgestimmt positionieren zu kénnen. Insofern bietet es sich zum
jetzigen Zeitpunkt an, nach Abschluss und Umsetzung der Liniennetzoptimierung und
im Vorfeld der Neuvergabe der Verkehrsleistungen mit der erstmaligen Aufstellung des
NVP zu beginnen.

Aufgaben des Nahverkehrsplans

Die Aufgaben des NVP sowie die Ziele und Anforderungen fiir seine Aufstellung erge-
ben sich aus den rechtlichen Grundlagen, insbesondere dem PBefG und dem
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BayOPNVG und durch die Praxis selbst, wo existierende NVP bereits als zentrales In-
strument zur Argumentations- und Entscheidungsfindung, etwa durch Genehmigungs-
behoérden, eingesetzt werden.

Mit dem Nahverkehrsplan soll eine tragfahige und finanziell realistische Grundlage fir
die Ausgestaltung des OPNV geschaffen und ein abgestimmtes Vorgehen gesichert
werden. In ihm sollen die bestehenden beziehungsweise noch zu entwickelnden ver-
kehrlichen Verflechtungen Beriicksichtigung finden und die Ziele und Rahmenvorgaben
flir das betriebliche Leistungsangebot und dessen Finanzierung festgelegt werden.

Die zentralen Aufgabenstellungen fiir den NVP sind in nachfolgender Ubersicht zu-
sammengefasst.

Tabelle 1: Aufgaben und Anforderungen an den NVP

Rechtsquelle | Aufgaben/Anforderungen NVP

,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr sind die von den
Landern benannten Behdérden (Aufgabentréger) zustandig.”

,Der Aufgabentrager definiert ... die Anforderungen an Umfang und Qualitat
des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fir die
verkehrsmittelibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in
einem Nahverkehrsplan.”

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die Nutzung
des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die ... genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden.”

PBefG
§8(3)

,Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer
frihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder
Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgaste und Fahrgastverbdande anzuhoren. lhre Interessen sind
angemessen und diskriminierungsfrei zu berlcksichtigen.”

,Die Aufgabentrager des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs kon-
nen ... fir ihr Gebiet Plane liber die Ordnung der Nahverkehrsbeziehungen und
den Bedarf an Nahverkehrsleistungen (Nahverkehrsplan) ... aufstellen.”

,Dabei sind insbesondere

e die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen zu erfassen,

e das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen im motorisierten Indivi-
dualverkehr und im o6ffentlichen Personennahverkehr auf Schiene und
StralRe zu prognostizieren,

e  Zielvorstellungen tiber das kiinftig anzustrebende Verkehrsaufkommen im
offentlichen Personennahverkehr auf Schiene und StraBe zu entwickeln

BayOPNVG und

Art. 12,13 e planerische MaRnahmen vorzusehen, die eine bestmogliche Gestaltung

des &ffentlichen Personennahverkehrs unter Berlicksichtigung der Belange

des Gesamtverkehrs zulassen.”

,Der Nahverkehrsplan enthalt Ziele und Konzeption des allgemeinen offentli-
chen Personennahverkehrs und muss mit den anerkannten Grundsatzen der
Nahverkehrsplanung, den Erfordernissen der Raumordnung und Landespla-
nung, der Stadtebauplanung, den Belangen des Umweltschutzes sowie mit den
Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit Gbereinstimmen. Soweit
erforderlich ist die Planung mit anderen Planungstragern sowie anderen Aufga-
bentridgern des OPNV abzustimmen. Der Nahverkehrsplan ist in regelméaRigen
Zeitabstdanden zu tberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben.”
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Methodisches Vorgehen

Die Vorgehensweise bei der Aufstellung des NVP orientiert sich an der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern, herausgegeben vom Bayerischen Staatsministerium fir
Wirtschaft, Verkehr und Technologie.

Da die Leitlinie bereits im Jahr 1998 herausgegeben wurde, sind bei der heutigen NVP-
Aufstellung zum Teil Abweichungen, Prazisierungen und Erweiterungen erforderlich,
die sich aus dem aktuellen europaischen und nationalen Rechtsrahmen ergeben. Hinzu
kommt, dass die Leitlinie auf landkreisweite NVP zugeschnitten ist, fiir die sich auf
Grundlage der Landesstatistik entsprechende Basisdaten fiir die Ebene der einzelnen
Gemeinden ableiten lassen. Im Fall Freising wird der NVP fiir eine einzelne Stadt er-
stellt. Hier ergibt sich eine eingeschrdankte Datengrundlage, da die statistische Erhe-
bung unterhalb der Stadt-/Gemeindeebene keiner einheitlichen Systematik folgt.

Abgrenzung des Nahverkehrsraums

Der Zustandigkeitsbereich der Stadt Freising als Aufgabentrdger fiir den allgemeinen
OPNV bildet den Planungsraum dieses NVP. Er umfasst das gesamte Stadtgebiet von
Freising und betrachtet darin samtliche innerstidtisch verlaufenden OPNV-Angebote.
Zuséatzlich wird der Verkehrskorridor zwischen der Stadt Freising und der Gemeinde
Marzling betrachtet, da dieser ebenfalls Teil des Freisinger Stadtverkehrsnetzes bildet.

In erster Prioritat zahlen somit alle Stadtverkehrslinien (Stadtbus Freising), die zugeho-
rigen Verstarkerfahrten fir den Schilerverkehr sowie die AST-Verkehre in die landli-
chen Stadtteile Freisings zum Nahverkehrsraum. Ergdnzend wird auch der freigestellte
Schilerverkehr innerhalb Freisings in die Untersuchung einbezogen.

In zweiter Prioritdt werden die stadtgrenziiberschreitenden Regionalbuslinien von und
nach Freising hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die verkehrlichen Belange der Stadt
Freising betrachtet. Uber die Ergebnisse dieser Betrachtung erfolgt eine Abstimmung
mit den zustandigen Nachbar-Aufgabentragern bzw. mit dem Miinchner Verkehrs- und
Tarifverbund (MVV).

In dritter Prioritat wird das Angebot des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) naher
beleuchtet und Anforderungen der Stadt Freising an die kiinftige Gestaltung des SPNV
formuliert, die dann in die entscheidenden Gremien des SPNV-Aufgabentragers einzu-
bringen sind.

Die Darstellung des OPNV-Angebotes erfolgt i.d.R. Haltestellen- bzw. Linienabschnitt-
(,Kanten”-)scharf. Fiir die Erhebung der Struktur- und Nachfragedaten wird eine Eintei-
lung nach Verkehrszellen vorgenommen, die sich an den Stadtteilgrenzen orientiert
und jeweils Zusammenfassungen der im zurzeit neu aufzustellenden Stadtentwick-
lungsplan (STEP) vorgesehenen, wesentlich kleinteiligeren Verkehrszellstruktur dar-
stellt.

Ziele fiir den OPNV in Bayern

Bei den im NVP zu berlicksichtigenden Zielvorgaben sind zunachst die Zielsetzungen
fiir den OPNV in Bayern von Belang, die sich aus dem BayOPNVG ableiten. Die fiir die
Stadt Freising unmittelbar relevanten Ziele sind in nachfolgender Auswahl zusammen-
gestellt.
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Tabelle 2: Zielvorgaben fiir den OPNV in Bayern (Auswahl gemiR BayOPNVG)

Stichwort

Verkehrspolitisches Ziel

Daseinsvorsorge

,Offentlicher Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.
Er soll im Interesse des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit, der
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur sowie der Herstellung und Siche-
rung gleichwertiger Lebensbedingungen im gesamten Staatsgebiet als
eine moglichst vollwertige Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr zu Verfliigung stehen.”

OPNV-Anbindung

,Bei der Landes-, Regional- und Bauleitplanung ist eine angemessene
Anbindung der Wohnbereiche an die Arbeitsstatten, 6ffentliche, soziale
und kulturelle Einrichtungen und an die Erholungsbereiche mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln auf moglichst kurzen Wegen sowie deren Anbin-
dung an die vorhandene OPNV-Infrastruktur anzustreben.”

OPNV in Innenstad-
ten

,Dem offentlichen Personennahverkehr soll vor allem in den Innenstad-
ten bei Ausbau und Finanzierung Vorrang vor dem motorisierten Indivi-
dualverkehr eingerdaumt werden, soweit dies zur Ordnung der nahver-
kehrlichen Verbindungen erforderlich ist, dem Grundsatz der Wirtschaft-
lichkeit und Sparsamkeit entspricht und sich von der Nachfrage her
rechtfertigt.”

Park + Ride, Bike +
Ride

,Um die Benutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu fordern,
sollen, wo ein verkehrlicher Bedarf besteht, an Haltestellen auRerhalb
der Kernstadte Abstellmoglichkeiten flr Kraftfahrzeuge und an allen
Haltestellen Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader geschaffen werden. Der
maéglichst friihzeitige Ubergang auf den éffentlichen Personennahver-
kehr soll durch Verkehrsleitsysteme und andere geeignete MalRnahmen
unterstitzt werden.”

Integration des
Schilerverkehrs in
den OPNV

,Sonderlinienverkehr im Sinn von § 43 des Personenbeférderungsgeset-
zes und die auf Grund der Freistellungsverordnung nach dem Personen-
beférderungsgesetz freigestellten Verkehre sind soweit wie moglich in
den 6ffentlichen Personennahverkehr zu tberfihren. Schiiler sind grund-
satzlich im 6ffentlichen Linienverkehr nach § 42 des Personenbeférde-
rungsgesetzes oder im Schienenpersonennahverkehr zu beférdern.
Schulbusse sind nur zu verwenden, soweit damit die Beférderung wirt-
schaftlicher oder sachgerechter durchgefiihrt werden kann.“

Bedienungsstandard

,In Verdichtungsrdumen sowie in landlichen Stadt- und Umlandberei-
chen ist grundsatzlich ein nachfrageorientierter Bedienungstakt vorzuse-
hen. Dieser soll auch an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen angebo-
ten werden. Der Bedienungsstandard ... soll im Rahmen der finanziellen
Leistungsfahigkeit mit abgestuften Bedienungskonzepten auch in den
ibrigen landlichen Gebieten angeboten werden.”

Zielvorgaben der Stadt Freising fiir den OPNV

Innerhalb des verdichteten Stadtkerns mit den unmittelbar angrenzenden Stadtteilen
gilt es, mit dem Stadtbusnetz ein konkurrenzfiahiges Verkehrssystem zu erhalten und
weiter zu entwickeln. Konkurrenzfahig deshalb, weil der Stadtbus in Freising Garant
dafiir ist, dass Innenstadt und Bahnhof (fast) jederzeit aus allen Richtungen auch ohne
Auto erreichbar sind — und umgekehrt auch die Wohnquartiere, Schulen, Hochschulen
und sonstigen publikumstrachtigen Einrichtungen — und so die hohen Verkehrsmengen
des motorisierten Individualverkehrs und des gewerblichen Verkehrs im Stadtgebiet
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nicht noch weiter anwachsen’. Daher muss der Stadtbus in der Freisinger Innenstadt
auch in Zukunft mindestens die gleiche Anbindungsqualitdt mit kurzen FulBwegen zur
nachsten Haltestelle erméglichen, wie z. B. die zentral gelegenen Parkhduser und
Parkplatze.

In den landlich gepragten dulleren Bereichen des Stadtgebietes ist das mogliche Nach-
fragepotenzial zu gering fiir ein haufig getaktetes Fahrplanangebot. Hier sollte es das
Ziel sein, die ausreichende Verkehrsbedienung zu definieren und umzusetzen, die der
Daseinsvorsorge gerecht wird und dariber hinaus die Teilnahme am Alltagsleben mit
Hilfe des OPNV erméglicht, d. h. neben Schule und Beruf auch z. B. den Arztbesuch
oder das Training im Sportverein. Gefragt sind in diesem Fall flexible Losungen, die
bestehende Angebote kombinieren und vorhandene Ressourcen so nutzen, dass mit
moglichst geringem wirtschaftlichen Aufwand ein OPNV-Angebot verfiigbar gemacht
wird, um die o. g. Anforderungen erfiillen zu kénnen. Mit ,,ausreichender Verkehrsbe-
dienung” ist mehr als ein nur ,,zumutbarer” OPNV gemeint, vielmehr ein ,, angemesse-
nes” Angebot.

Planungsvorgaben

In den Jahren 2010 und 2011 wurde das gesamte Stadtbusangebot auf Basis vorausge-
gangener Fahrgasterhebungen und anlasslich der wirtschaftlichen Entwicklung restruk-
turiert. Ziel war dabei eine wirtschaftlichere Betriebsgestaltung bei Sicherung der
Fahrgastzahlen und der Einnahmen. Es wurde ein Paket von MaRnahmen umgesetzt,
wobei die umfassendste Anderung die Umstellung vom Taktschema 10/20/40-
Minuten-Takt auf das Schema 15/30/60-Minuten-Takt im Stadtbusverkehr zur Folge
hatte. Gleichzeitig wurde das Angebot im Korridor Weihenstephan aufgrund der zu-
nehmenden Zahl an Studierenden und Hochschulbeschéaftigten deutlich ausgeweitet,
ebenso die Angebote wahrend der Hauptverkehrszeiten auf den am starksten nachge-
fragten Linien.

Das optimierte Liniennetz stellt den Status quo fiir den NVP dar und ist Grundlage fir
die Angebotsentwicklung in den nachsten Jahren.

Verkehrspolitische Vorschlage und Anregungen

Im Oktober 2012 wurden die Stadtratsfraktionen angeschrieben und deren verkehrs-
politische Zielvorstellungen und Vorgaben fiir die Nahverkehrsplanung abgefragt. Es
haben sich 4 von 8 Stadtratsfraktionen geduflert, teils mit konkreten MaRnahmenvor-
schlagen, die sich von den nachfolgenden Zielsetzungen ableiten lassen:

e Sicherung einer gr6Btmoglichen Mobilitdat ohne eigenes Auto fiir alle Freisin-
ger Birgerinnen und Biirger, unabhangig vom Alter;

e Starkung der Innenstadtanbindung und der Querverbindungen zwischen
Stadtteilen neben der Hauptausrichtung des OPNV auf den Bahnhof Freising;

e Verbesserung der Taktfrequenz zu den Hauptverkehrszeiten. Verbesserung
der Umsteigebeziehungen von/nach Minchen mit Regel-Umsteigezeiten von
5-10 Minuten;

e Verbesserung der OPNV-Anbindung von Freisinger Ortsteilen iiber 500 Ein-
wohnern (aulRerhalb des heutigen Stadtbusnetzes);

e Verbesserung des Stadtbusangebotes zu den Schwachverkehrszeiten (SVZ)
spatabends und an Sonn- und Feiertagen;

e Einfihrung bzw. Verbesserung der Barrierefreiheit (Lesbarkeit von Informati-
onen, Orientierung an Haltestellen und im Bus, Ein- und Ausstieg in die Fahr-
zeuge) in Abstimmung mit Behinderten- und Seniorenorganisationen;

! vgl. STEP Freising 2030, Vortrag Verkehr, 27./28.07.2012, Folie 24ff
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Ausbau und Freigabe zusiatzlicher StraBenverbindungen innerhalb Freisings
fiir den Busverkehr zur Verkiirzung von Reisezeiten und wirtschaftlicherer Be-
triebsfiihrung);

Des Weiteren wurden im Herbst 2012 ortliche bzw. regional tatige Fahrgast- und Um-
weltverbdnde sowie die lokalen Agenda-Gruppen angeschrieben und um Anregungen
fur die Aufstellung des NVP gebeten. Es haben sich darauf mehrere Verbande und
Organisationen zuriickgemeldet. Deren Forderungen basieren auf folgenden Zielset-
zungen:

Ausbau des OPNV-Angebotes und Erweiterung der Betriebszeiten insbeson-
dere auf den bereits gut nachgefragten Linien;

Verbundweit einheitliche Fahrplantakte, d.h. identischer Grundtakt fiir S-
Bahn und Freisinger OPNV;

attraktivere bedarfsgesteuerte Verkehrsangebote mit Integration in den
MVV-Tarif;

mehr Fahrplanstabilitdt im Stadtbus-Verkehr (Abbau von Ursachen fir Ver-
spatungen);

Sicherung und Forderung der Anbindungsqualitdt des Stadtbusses an die
Freisinger Altstadt und den Hochschulstandort Weihenstephan,;
Konkretisierung der Anforderungen an den PNV im Rahmen von Baupla-
nungen bestehender und kiinftiger Projekte (ErschlieBungs-, Bedienungs- und
Verbindungsqualitat);

Aufhebung der Barrierewirkung durch die Bahntrasse’ fiir Busse am Bahn-
hof durch Schaffung einer Durchfahrmaglichkeit fiir den Linienfahrverkehr un-
terhalb der Gleisanlagen (Bustunnel);

Ausweitung der Busbeschleunigung und Einrichtung von Busspuren zur Um-
gehung von Staus;

Fahr- und Betriebspersonal schulen und kontrollieren;

Verbesserung der Flughafenanbindung fiir das Freisinger Stadtgebiet fir wei-
tere Stadtbereiche neben dem Umfeld des Bahnhofs;

Verbesserung der Haltestellenausstattung und Sicherung von Zustand und
Qualitat;

Einfilhrung von haltestellenbezogenen Fahrgastinformationen in Echtzeit in
Freising oder im Rahmen eines verbundweiten Projekts;

RegelmaRige Kontrolle und Ahndung von Falschparkenden an Haltestellen
und Verbesserung der Anfahrbarkeit der Haltestellen durch Busse;

Einsatz moglichst 1arm- und schadstoffarmer Busse als Regelfahrzeuge;
Sicherung und Férderung eines einheitlichen Erscheinungsbildes fir die
OPNV-Fahrzeuge und auch fiir die Haltestellen (Stadtfarben rot-weiR);
Einfilhrung eines Semestertickets fiir die Studierenden am Hochschul- und
TU-Standort Freising;

Verankerung von Fahrgastrechten im Alltagsbetrieb (Anstreben einer ver-
bundweiten Losung) und Mitwirkungsrechten der Fahrgaste und Biirger bei
anstehenden Anderungen im OPNV;

starkere politische Interessenvertretung und Einflussnahme der Stadt Frei-
sing und von Nachbargemeinden auf Planungen der Schieneninfrastruktur
und des SPNV-Betriebs, auRerdem der Stadt Freising auf den Regionalbusver-
kehr (stadtgrenziberschreitende Linien) sowie die kinftige MVV-
Finanzierung.

Neben der Isar, die inzwischen auf der Korbinianbriicke Gberfahren werden kann, stellt
die Bahntrasse eine weitere Barriere fiir die direkte Buslinienfiihrung zwischen beiden
Seiten des Bahnhofs dar, die bis heute nicht durch bauliche MaBnahmen aufgehoben
werden konnte.
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Finanzierungsrahmen

An dieser Stelle soll aufgezeigt werden, auf Grundlage welches jahrlichen Budgets sich
der OPNV innerhalb der Stadt Freising insgesamt entwickelt hat und welcher Rahmen
somit als Mindestgrenze fir die Zukunft anzunehmen ist. Fir zusatzliche MaRnahmen,
die in die Finanzierungsverantwortung des Aufgabentragers Freising fallen und die aus
dem bisher gesteckten Rahmen hinausgehen, ist im Zuge der MaBnahmenpriorisierung
und zeitlichen Umsetzung auch ein konkreter Finanzierungsvorschlag zu unterbreiten.

In Tabelle 3 sind die finanziellen Aufwendungen pro Jahr in der Stadt Freising fur die
Personenbeférderung (OPNV und sonstiger Schiilerverkehr) dargestellt.

Tabelle 3: Jihrliche finanzielle Rahmenbedingungen fiir den OPNV

2010 2011 2012 Planansatz p.a.

Verwaltungskosten 395.000 € 250.000 € 400.000 € 330.000 €
Stadtwerke/PVG

Investitionskosten 270.000 € 265.000 € 275.000 € 225.000 €
Stadtwerke/PVG

Zuschiisse Betrieb * 450.000 € 270.000 € 1.070.000 € 880.000 €
Stadtwerke/PVG

Zuschiisse Betrieb ® n/A n/A n/A 570.000 €
Stadtverwaltung

A Stadtbus, Verstirker, AST; ® freigestellter Schiilerverkehr; Cab 2016 Wegfall Abschreibung Busbahnhof
alle Werte gerundet

Die hier dargestellten finanziellen Spielrdume zur OPNV-Finanzierung in der Stadt Frei-
sing dienen als Grundlage fiir Uberlegungen zur weiteren Gestaltung oder evtl. Aus-
weitung des OPNV-Angebotes im Rahmen der Nahverkehrsplanung.
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Bestandsaufnahme

Mit der Bestandsaufnahme wird die bestehende Verkehrssituation innerhalb des Pla-
nungsraums dargestellt. Betrachtet wird auBerdem die Verkehrsentwicklung fiir den
OPNV und fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV). Untersucht werden des Wei-
teren die Angebots- und Nachfragestruktur des OPNV sowie das Verhalten der Nutzer
im Stadtverkehr. Aus der Analyse und den ermittelten Informationen von Dritten wer-
den vorhandene Schwachstellen im System aufgezeigt, mit dem Ziel, diese im Rahmen
der Konzeption soweit wie moglich abzubauen.

Raumstruktur und soziodemographische Daten

Zentralortliche Gliederung

In der Regionalplanung von Oberbayern ist die Stadt Freising als ,,Md&gliches Oberzent-
rum“ ausgewiesen, wie in der folgenden Karte 1 dargestellta. Das gesamte Stadtgebiet
von Freising wird als ,Stadt- und Umlandbereich im Verdichtungsraum” typisiert.

Freising nachst gelegene Oberzentren sind die Landeshauptstadt Miinchen und (ge-
mafR Regionalplanung von Niederbayern) Landshut. Umgebende Mittelzentren sind
Moosburg, Erding, Dachau, Pfaffenhofen und (gemaR Regionalplanung von Niederbay-
ern) Mainburg. Im Landkreis Freising sind des Weiteren die Gemeinden Au, Nandlstadt,
Zolling, Allershausen und Fahrenzhausen als Kleinzentren ausgewiesen. Hallbergmoos,
Eching und Neufahrn besitzen den Status als Siedlungsschwerpunkte.

Karte 1: Raumstruktur im nérdlichen Miinchener Umland
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2.1.2 Verkehrszellen

Zur differenzierten Darstellung der Struktur und Verkehrsbeziehungen sowie zur Ab-
bildung der Binnenverkehrsstréme wird der Planungsraum in 14 Verkehrszellen unter-
teilt. Die Verkehrszellen orientieren sich an den Stadtteilgrenzen (Gemarkungsgren-
zen). Sehr kleine Stadtteile wurden zu einer Verkehrszelle zusammengefasst. Der
Stadtteil Innenstadt wurde unterteilt in die Verkehrszelle , Altstadt” und ,Bahnhof”,
um auch diese Verkehrsknotenpunkte mit dem jeweiligen Umfeld differenziert be-
trachten zu kénnen. Die Untergliederung des NVP-Planungsgebietes ist mit der Ge-
bietszellstruktur der Stadtentwicklungsplanung (STEP) abgestimmt4.

Die nachfolgende Tabelle 4 zeigt die Nummerierung und Bezeichnungen der Verkehrs-
zellen sowie die raumliche Abgrenzung nach Stadtteilen und die weitere Unterteilung
in Gebietszellen gemaR dem Freisinger Verkehrsmodell. Die Lage der einzelnen Ver-
kehrszellen im Stadtgebiet geht u. a. aus Karte 2 hervor.

Tabelle 4: Verkehrszellen des NVP Freising

Nr. | Bezeichnung Abgrenzung Zellnummern*
1 | Attaching Attaching 410-412
2 | Haindlfing HaindlIfing, Feldhof, Garten, Itzling, Petten- 402-405
brunn, Untergartelshausen
3 | Hohenbachern | Hohenbachern, Diirnast, Gartelshausen, 201

Kleinbachern

301-304, 310, 311, 320-330,
341-347, 351-355

4 | Lerchenfeld Lerchenfeld

5 Neustift Neustift 017, 044-047,049-059, 071,
072,075, 077
6 | Altstadt nérdliche Innenstadt 001, 005-008, 010-016, 022,
073,074, 076, 078-080, 091-095
7 | Bahnhof stdliche Innenstadt 002-004, 081, 096, 101-107,
361-364, 501
8 | Pulling Pulling, Durneck, Eggertshofen, Achering 221-224,419
9 | Siinzhausen Stinzhausen, Haxthausen, Pallhausen, Pell- 211
hausen, Lageltshausen
10 | Tuintenhausen Tuntenhausen, Erlau, Piesing, Wies, Zellhau- 043, 401, 406-408
sen, Zurnhausen, Altenhausen, Xaverienthal
11 | Tuching Tuching, Ast 060-065
12 | Vvétting Vétting, Weihenstephan 035,109-111, 115-118, 121,
123,124,126
13 | Freising Nord Freising Nord 018-021,023-034, 036-042
14 | Marzling Marzling n/a

*  Dargestellt werden nur die 3 letzten Ziffern der Zellnummern des Verkehrsmodells. Die vollstindige

Verkehrszellennummer lautet jeweils 178124xxx.

Das zurzeit ebenfalls in Aufstellung befindliche Stadtentwicklungskonzept ,STEP Freising
2030“ greift auf eine deutlich umfangreichere Untergliederung des Planungsgebietes zu-
rick, um u. a. auch komplexe Verkehrsbeziehungen im Bereich der Nahmobilitdt aufzei-
gen zu kénnen. Hier wurde u.a. das Verkehrsmodell der Fa. Transver angewendet. Fir
den Zweck des NVP als Rahmenplanwerk ist dagegen die vereinfachte Zellbildung voll-
kommen ausreichend. Die Grenzen der NVP-Verkehrszellen sind jedoch insofern mit den
Gebietszellen des STEP abgestimmt, dass sich jede NVP-Zelle aus einer Zusammenfas-
sung bestimmter STEP-Zellen ableiten lasst.
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Die nachfolgende Datenerhebung und -auswertung erfolgt i. d. R. auf Grundlage der
ausgewiesenen Verkehrszellen, sofern nichts anderes angegeben ist. Einzelne Auswer-
tungen werden auch exakter erfasst, sofern dies fir den Zusammenhang sinnvoll ist
und entsprechende Daten vorliegen, z. B. wird die ErschlieBungsqualitit des OPNV
Haltestellen-genau ausgewertet.

Bevolkerungsstruktur

Untersucht wird die Verteilung der Einwohner Uber das Planungsgebiet, die Bevolke-
rungsdichte in den unterschiedlichen Stadtteilen sowie die Altersstruktur der Freisin-
gerinnen und Freisinger. Herangezogen wurden Bevdlkerungsdaten des Einwohner-
meldeamtes der Stadt Freising.5 Als Gesamtzahl der Bevolkerung in Freising weist die
Statistik 46.635 Einwohner aus. 50,8 % der Bevolkerung ist weiblich. Der Auslanderan-
teil liegt bei 13,7 % aller Einwohner.

Karte 2 zeigt neben der raumlichen Abgrenzung der Verkehrszellen, wie sich die Bevol-
kerung von Freising und Marzling raumlich verteilt und wie sich die Stadtteile in den
Einwohnerdichtewerten unterscheiden, d. h. wo die Menschen auf besonders engem
Raum leben und wo mehr Flache pro Einwohner zur Verfligung steht.

Grundlage: Einwohnerdaten der Stadt Freising nach StraRen, Stand: 03.07.2012; diese
wurden anteilig auf die Verkehrszellen umgelegt.
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Karte 2: Einwohnerverteilung und Bevélkerungsdichte
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Demnach hat der Stadtteil Lerchenfeld mit knapp 12.000 Einwohnern die hochste
Bevolkerungszahl. Bei der Bevolkerungsdichte liegen die Stadtteile Innenstadt — hier
insbesondere der Altstadtbereich — und Neustift vorn. Insgesamt leben tber 80 % der
Freisinger Einwohner in den Stadtteilen Innenstadt (Altstadt und Bahnhof), Neustift,
Freising Nord und Lerchenfeld.
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Die Altersstruktur der Freisinger Bevolkerung in den einzelnen Verkehrszellen zeigt die
nachfolgende Tabelle 5. Neben dem gegliederten Altersaufbau fur die einzelnen Ver-
kehrszellen wird auch die Summe der Stadt Freising je Altersgruppe dargestellt.6

Tabelle 5: Altersspezifische Gliederung in Jahren

Nr. | Bezeichnung 0-3 4-6 7-15 16-18 19-65 66+ | Summe
1 | Attaching 35 23 56 28 715 108 965
2 | Haindlfing 20 13 40 26 395 80 574
3 | Hohenbachern 19 14 44 20 363 68 528
4 | Lerchenfeld 474 415 1.147 405 8.017 1.502 11.960
5 | Neustift 183 145 515 161 3.852 976 5.832
6 | Altstadt* 265 181 480 165 4.872 945 6.908
7 | Bahnhof* 169 116 305 105 3.100 601 4.396
8 | Pulling 60 41 118 52 1.119 239 1.629
9 | Sitinzhausen 29 19 75 30 518 85 756

10 | Tuntenhausen 26 9 68 30 415 131 679
11 | Tuching 24 10 43 17 405 104 603
12 | Votting 65 56 217 88 2.096 389 2911
13 | Freising Nord 321 259 703 245 5.868 1.498 8.894

Summe Freising 1.690 1.301 3.811 1.372 | 31.735 6.726 | 46.635
14 | Marzling** 117 90 264 95 2.199 466 3.231

Summe NVP 1.807 1.391 4.075 1.467 | 33.934 7.192 | 49.866

*  Hochrechnung auf Grundlage der statistischen Werte fiir den Stadtteil Innenstadt (anteilige Umlegung)

** Hochrechnung auf Grundlage der statistischen Angabe fiir den gesamten Ortsteil Marzling (Umlegung
entsprechend der Altersverteilung Stadt Freising)

Lerchenfeld und Freising Nord sind in allen Altersstufen die einwohnerstarksten Stadt-
teile. Platz 3 nimmt die Altstadt ein, allerdings ibernimmt bei Kindern im schulpflichti-
gen Alter (7-15) und bei Senioren (66+) der Stadtteil Neustift den 3. Rang. Letztgenann-
te Gruppe verfiigt in Lerchenfeld und Freising Nord in etwa Uber gleich viele Vertreter
trotz der deutlich unterschiedlichen Gesamtbevélkerungszahl. Ahnliches zeigt sich bei
den Alteren auch im Vergleich kleiner Stadtteilen, wie Siinzhausen und Tiintenhausen.

Insgesamt kann Lerchenfeld als der ,jliingste” Stadtteil Freisings bezeichnet werden.
Ansonsten zeigt sich ein eher uneinheitliches Bild.
Arbeitsplitze

Dargestellt wird die Gewerbestruktur im Planungsgebiet. Dies beinhaltet einerseits die
Anzahl und Verteilung der lohnsteuerpflichtig Beschéaftigten in Freising und Marzling.
Zur Vergleichbarkeit bezieht sich die relative Verteilung der Arbeitnehmer jeweils auf

Die Kontrollsummen der einzelnen Verkehrszellen weisen zum Teil geringfligig

von den Werten in Karte 2 abweichende Einwohnerzahlen auf, was mit den unter-
schiedlichen Erhebungszeitrdumen bzw. Auswertungsmethoden zusammenhangen
kann.
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100 Einwohner. AuRerdem sind die bedeutendsten Arbeitgeber7 in Freising mittels
Eintrag kartographisch (Standort) und tabellarisch (Beschéaftigtenzahl) verzeichnet.

In Karte 3 ist dargestellt, wo im Planungsgebiet wie viele Arbeitnehmer (lohnsteuer-
pflichtig Beschaftigte) leben, welche Verteilung dies bezogen auf die Einwohnerstarke
in den einzelnen Stadtteilen bedeutet und wo im Stadtgebiet bedeutende Gewerbe-
standorte vorzufinden sind (anhand des Kennbuchstabens lasst sich der Arbeitgeber in
Tabelle 6 zuordnen).

Karte 3: Verteilung der Arbeitnehmer und Standorte bedeutender Arbeitgeber
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Gewerbestandorte im Planungsgebiet mit > 50 Beschéftigten
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Die Karte zeigt, dass die meisten Arbeitnehmer aus Lerchenfeld stammen, entspre-
chend der Einwohnerwerte. Bezogen auf jeweils 100 Einwohner verzeichnen jedoch
Tuching und Attaching die meisten Arbeitnehmer, was zu einem hohen Auspendleran-
teil fihrt. Relativ wenige Arbeitnehmer kommen aus Votting: Der Hochschulstandort
um Weihenstephan verzeichnet zahlreiche Arbeitsplatze mit einer hohen Zahl an Ein-
pendlern. Insgesamt leben in Freising 27.348 lohnsteuerpflichtig Beschaftigte.

Welche die bedeutenden Arbeitgeber (mit jeweils mehr als 50 Arbeitnehmern) im
Planungsgebiet sind und welche Beschaftigtenzahlen dahinter stehen, zeigt Tabelle 6.

Tabelle 6: Bedeutende Arbeitgeber in Freising

ID | Arbeitgeber Beschaftigte
A | Texas Instruments 1.300
B Klinikum Freising 640
C | TU Minchen 1.900

22g). 4.000 Studierende (2013)
D Flughafen Minchen 30.000
E Krones 500
F HAWE 420
G Molkerei Weihenstephan 240
H Bayerische Landesanstalt fir Landwirtschaft 650
| Brauerei Weihenstephan 100
J Bayerische Landesanstalt fir Wald- und Forstwirtschaft 150
K IZB Freising 50
L Hochschule Weihenstephan-Triesdorf 760

22g). 3.800 Studierende (2013)
M | Fraunhofer-Institut 350
N | Stadtwerke Freising 100
0} Stadtverwaltung Freising 680
P Kreisverwaltung Landkreis Freising 500

Die groRen Arbeitgeber in Freising weisen zusammen ca. 7.900 Arbeitspldtze auf, zu-
zliglich ca. 30.000 Arbeitsplatze am Flughafen Miinchen. Die Zuordnung der bedeuten-
den Arbeitgeber zu den Verkehrszellen ergibt eine Konzentration der Standorte auf
Votting, Lerchenfeld, Pulling, Attaching und die Altstadt. Die sonstigen Verkehrszellen
verfligen lber keine groRen Arbeitgeber.

Schulen und Ausbildungsstandorte

Es wird die Zahl und Verteilung der Schulstandorte ermittelt. AuBerdem wird unter-
sucht, welche Schulformen wo anzutreffen sind. Zusatzlich wurden bei den einzelnen
Schulen bzw. Schulamtern Angaben Uber Schiilerzahlen und Anteile an Fahrschiilern
abgefragt (beforderungspflichtige Schiiler vom Wohnort zur Schule).
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Tabelle 7 zeigt die Informationen zu Schulformen und Schulstandorten im Uberblick.
Dabei wird die Bedeutung des Stadtteils Freising Nord als bedeutendster Schulstandort

flr die Stadt und den Landkreis Freising deutlich.

Tabelle 7: Ubersicht Schulen in Freising

Schul- | Name Standort Schiiler- | Wohnorte**
form zahl*
GYM Cameloher-Gymnasium Freising Nord 1.000 Freising Lerchenfeld, Nord, Altstadt,
Neustift
Eching, Hallbergmoos,
Kranzberg, Marzling
GYM Dom-Gymnasium Altstadt 670 Freising Lerchenfeld, Altstadt, Nord
GYM Josef-Hofmiller-Gymnasium | Freising Nord 930 Freising Lerchenfeld, Nord, Tiinten-
hausen, Bahnhof, Altstadt
Kirchdorf (Amper), Kranz-
berg
BS Staatliche Wirtschaftsschu- | Freising Nord 680 Freising Lerchenfeld
le Neufahrn, Eching, Hall-
bergmoos
BS Fachoberschule und Be- Freising Nord 1.125 Freising Lerchenfeld, Nord
rufsoberschule Neufahrn, Eching, Moos-
burg
RS Karl-Meichelbeck- Freising Nord 1.250 Freising Lerchenfeld, Nord, Altstadt,
Realschule Neustift, Bahnhof
Zolling, Marzling, Wolfers-
dorf, Kirchdorf (Amper), Au
RS Realschule Gute Anger Lerchenfeld 350 n/A
(ab 2014)
MS Mittelschule Lerchenfeld Lerchenfeld 180 n/A
GS+M | Grund- und Mittelschule Neustift 410 n/A
S Neustift
GS+M | Paul-Gerhard Grundschule Freising Nord 550 n/A
S und Mittelschule
GS Grundschule St. Lantbert Lerchenfeld 490 n/A
GS Grundschule St. Korbinian Altstadt 250 n/A
GS Grundschule Pulling Pulling 40 n/A
GS Grundschule Vétting Votting 270 Freising Bahnhof, vétting
GS Grundschule Marzling Marzling 140 n/A

*

%k

Quelle: Abfrage und Recherche Schuljahr 2012/2013 (gerundet)
Wohnorte mit mindestens 50 Schiilern (gerundet)

Die nachfolgende Karte 4 fasst die ermittelten Informationen zur Schulsituation im
Planungsgebiet zusammen. Die Schiileranzahl wird durch die GroRRe des dunkelblauen
Lagepunktes der jeweiligen Schule verdeutlicht; bei grofen Schulen sind die Werte
zusatzlich als Zahl angegeben. Sofern von den Schulen Fahrschiiler gemeldet wurden,
sind diese in hellblauen Kasten ausgewiesen.

Die Kartenibersicht zeigt eine Konzentration der Schulstandorte. Im Stadtkerngebiet
sind alle Schulformen vorhanden. In den dufleren Stadtteilen fehlt Gberwiegend die
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Grundschulversorgung am Ort; Ausnahmen sind der Stadtteil Pulling und die Gemein-
de Marzling.

Karte 4: Schulstandorte, Schulformen, Schiiler nach Wohnorten

Schulstandorte und Schiilerzahlen

Schiileranzahl gesamt 2012

Fahrschuler
Schiileranzahl, gesamt
Schulform

@ Grundschule

@ Grundschule / Mittelschule
@ Hauptschule

Realschule

@ Gymnasium
Berufsschule

Montessori Schule Lerchenfeld
(Mittelschule)

___ﬂ-_—_'-r:-:.Flughafen

— W@ Besucherpark

Forderschulzentrum Pulling
(Forderschule)

> N

& A

Kartengrundlagen: OpendtreetMap 12. N —
Datengrundlage: Angaben der jew. Schule. y
2.1.6 Hochschulstandorte

Mit zwei Hochschulstandorten am Campus Weihenstephan und weiteren wissen-
schaftlichen Einrichtungen verfiigt die Stadt Freising Gber mehrere hochrangige For-
schungs- und Bildungsstatten, die sich allesamt im Ausbau befinden.
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Hochschule Weihenstephan-Triesdorf

Die Hochschule hat mit zzt. rund 3.800 Studierenden einen Zuwachs um rund 40%
innerhalb 5 Jahren erfahren. Eine weitere Erhéhung der Studierendenzahlen ist abseh-
bar nicht zu erwarten.

TU Miinchen - Standort Weihenstephan

Auch der Standort der TU Miinchen ist ,lUberproportional” gewachsen. Von den im
Sommersemester 2013 gemeldeten 4.232 Studierenden liegen von 3.212 (ca. 76%) die
Wohnortangaben vor.

Mit Weihenstephan als Hochschulstandort und wissenschaftlichem Forschungszent-
rum besteht hier ein herausragender Standort mit mehr als 10.000 Menschen im Be-
reich Wissenschaft und Forschung.

Von 3.212 Studierenden leben 1.326 (ca. 41%) in Freising. Aus den folgenden Orten
pendeln jeweils die meisten Studierenden ein:

e Minchen: 826;

e Rosenheim: 121;
e Germering: 59;

e Gilching: 57;

e Landshut: 37;

e Unterhaching: 37.

Die folgende Abbildung zeigt die Verteilung der in Freising wohnenden Studierenden
auf das Stadtgebiet (nach Verkehrszellen).

Abbildung 1: Studierende der TU Miinchen Standort Weihenstephan am Wohnort Freising

Studierende aus Freising an der Fakultdt WZW der TU Miinchen
450
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Von den insgesamt 1.326 in Freising lebenden Studierenden (der TU Miinchen, Cam-
pus Weihenstephan) wohnen lber 400 nahe des Campus in Votting sowie ca. 340 in
der Altstadt. Freising Nord, Lerchenfeld und das Bahnhofsumfeld kommen auf je ca.
150 Studierende, Neustift auf ca. 65 und Hohenbachern auf ca. 20 Studierende. In den
anderen Stadtteilen leben jeweils nur wenige Studierende. Interessant ist, dass Pulling,
trotz gutem S-Bahn-Anschluss, aber ohne direkte OPNV-Anbindung nach Weihenste-
phan, als Wohnstandort fast vollig ausfallt.
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Einzelhandel und Versorgung

Nachfolgend wird die Versorgung der Stadtteile mit Einkaufs- und Dienstleistungsmog-
lichkeiten sowie kommunalen Einrichtungen erfasst. Dabei spielt sowohl die Nahver-
sorgungsmoglichkeit am Wohnort eine Rolle als auch die Erreichbarkeit von Versor-
gungsschwerpunkten im Planungsgebiet.

Die folgende Karte 5 zeigt, welche Stadtteile (iber Nahversorgungseinrichtungen (z. B.
Lebensmitteleinzelhandel, Backerei, Apotheke, Bankfiliale) verfiigen. Darliber hinaus
wird die Lage der vorhandenen Einkaufs- und Dienstleistungsstandorte des mittleren
und gehobenen Bedarfs (Innenstadtzentrum, Kaufhduser, Fachmarkte) herausgestellt.
Neben der Freisinger Innenstadt und dem Bahnhofsbereich konzentrieren sich Nahver-
sorgungsmoglichkeiten auf die Stadtteile Freising Nord und Lerchenfeld. Auffallend ist
die Haufung von Einkaufs- und Fachmarkten in peripheren, entlang von Hauptstrallen
gelegenen Gewerbegebieten in Lerchenfeld und Attaching, wahrend der Versorgungs-
schwerpunkt Angerstralle eine insgesamt weniger verkehrsgilinstige Lage aufweist.
Umgekehrt verfiigen selbst bedeutendere Stadtteile wie Neustift und Votting (Hoch-
schulstandort) Gber wenige Nahversorgungsmaoglichkeiten.
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Karte 5: Versorgungseinrichtungen und sonstige OPNV-relevante Ziele
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2.1.8 Sonstige OPNV-relevante Einrichtungen

Karte 5 zeigt auRerdem sonstige im Planungsgebiet OPNV-relevante Ziele und Einrich-
tungen, wie kulturell bedeutende Standorte, weitergehende Bildungseinrichtungen,
Gesundheitseinrichtungen, Sportstatten, Freizeit- und touristisch wichtige Ziele, Grin-
anlagen und Naherholungsflachen.

Neben den Sport-, Freizeit- und Naherholungsflichen im Bereich der Isarauen (zwi-
schen Lerchenfeld und der Innenstadt) verfiigen mehrere, auch kleinere Freisinger
Stadtteile Gber eigene Sportanlagen, z. B. Attaching, Votting, Pulling. Touristisch rele-
vante Sehenswiirdigkeiten und kulturelle Einrichtungen konzentrieren sich dagegen im
Bereich der Altstadt.

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final Seite 23 von 139



q

Freising

2.2

2.21

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Gesamtverkehrsnachfrage

Im folgenden Kapitel werden die bestehenden Nachfragestrome im motorisierten
Individualverkehr sowie im offentlichen Verkehr erfasst und ausgewertet. Die Auswer-
tung dient als Grundlage zur Vergleichbarkeit der Verkehrsmittel sowie fir die Aussa-
gen im Rahmen der Verkehrsprognose.

Verkehrsnetz der Stadt Freising

Die Stadt Freising ist neben der StraRen- und Schienenanbindung quasi auch internati-
onal aus der Luft erreichbar: Die Flache des Flughafens Minchen (,Franz-Josef-
StrauR”“) liegt zum Teil auf Freisinger Stadtgebiet. Damit liegt der Flughafen deutlich
naher dem Freisinger Stadtzentrum als der namensgebenden Landeshauptstadt.

Die Gesamtverkehrsanbindung des Planungsraumes zeigt die Karte 6. Freising verfligt
demnach Uber einen Autobahnanschluss an der BAB 92 (Miinchen — Deggendorf),
zudem wird das Stadtgebiet durch die BundesstraRe 11 (Kriin — Miinchen — Deggen-
dorf — Bayerisch Eisenstein/ Grenze Tschechien) durchquert, des Weiteren beginnt hier
die BundesstralRe 301 (Freising — Abensberg/Hallertau). Weitere regionale Verbindun-
gen bestehen lGber mehrere Staatsstralen. Auch der Kernort der Gemeinde Marzling
liegt unmittelbar an der B 11 und partizipiert mittels der B 11a lber einen Zubringer
zur BAB 92.

Im Schienenverkehr verfiigt Freising lGber eine RegionalExpress-Station an der Strecke
Miinchen — Landshut — Regensburg bzw. Passau. Es halten hier am Bahnhof Freising
alle Personenverkehrsziige (S-Bahn, RegionalBahn und RegionalExpress inkl. alex-
Zige). Zusatzlich ist der Stadtteil Pulling Gber eine eigene S-Bahn-Station an das Schie-
nennetz angebunden. Die Gemeinde Marzling verfiigt ebenfalls Gber einen eigenen
Schienenhalt (RegionalBahn).
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Karte 6: Verkehrsanbindung im Bereich Freising/Marzling
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2.2.2

Nachfrage im MIV

Es erfolgt an dieser Stelle eine Darstellung des Bestands und der Verteilung an Kraft-
fahrzeugen in der Stadt Freising. Aullerdem wird das Verkehrsaufkommen an den
Querschnitten der HauptverkehrsstraRen rund um die Kernstadt ausgewiesens.

Auf eine umfassende Darstellung und Auswertung der Nachfragestrome im MIV wird an dieser
Stelle verzichtet, da zum einen der Nahverkehrsplan zunachst eine Schwerpunktsetzung als Rah-
menplan zur Bestandssicherung und Vorbereitung anstehender Vergabeverfahren im OPNV und nur
in geringerem Male Entwicklungskomponenten enthélt, die Eingriffe auf die Gesamtverkehrspla-
nung in groRerem MaRe zur Folge haben, zum anderen zeitlich parallel der Stadtentwicklungsplan
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Den Kraftfahrzeugbestand innerhalb der Freisinger Stadtteile und der Gemeinde Marz-
Iing9 sowie die Kfz-Dichte je Stadtteil, bezogen auf 1.000 Einwohner, zeigt die folgende
Tabelle 8. Die meisten Kraftfahrzeuge sind danach in den grofRen Stadtteilen Lerchen-
feld, Freising Nord und Altstadt gemeldet, gefolgt von Neustift und Bahnhof.

Tabelle 8: Kraftfahrzeugbestand im Planungsgebiet

Stadtteil Anzahl Kraftfahrzeuge Kfz pro 1.000 Einwohner
Stinzhausen 701 927
Haindlfing 537 912
Tlntenhausen 619 905
Hohenbachern 457 894
Pulling 1.400 859
Attaching 715 736
Tuching 382 632
Lerchenfeld 6.596 550
Altstadt 3.819 531
Neustift 2.861 526
Bahnhof 2.398 524
Vétting 1.725 495
Freising Nord 3.985 486
nicht zugeordnet 2 0
Gesamt Freising 26.197 562
Marzling (Ortsteil Marzling) 1.776 550
Gesamt NVP 27.973 561

Im Durchschnitt verfiigen je 1.000 Freisingerinnen und Freisinger iber 562 Kraftfahr-
zeuge. Tatsachlich weichen die Werte je Stadtteil allerdings deutlich nach oben oder
unten ab. Die landlich gepragten Freisinger Stadtteile — Siinzhausen, Haindlfing,
Tlntenhausen und Hohenbachern — zeichnen sich mit rund 900 Kfz je 1.000 Einwohner
durch eine aullerordentlich hohe Kfz-Dichte aus. Auch der Stadtteil Pulling erreicht
trotz eigener S-Bahn-Station einen annahernd hohen Wert. Umgekehrt liegen die Zah-
len der Kraftfahrzeuge pro 1.000 Einwohner vor allem in Freising Nord und Votting
unter dem Durchschnittswert.

Im Rahmen des Stadtentwicklungsplanes STEP wurde Ulber ein Verkehrsmodell die
tagliche Belastung im motorisierten Individualverkehr ermittelt. Der Analysefall
2011/2012 gibt das heutige Verkehrsaufkommen (Kfz, 24 Stunden, beide Richtungen)
an den Knotenpunkten wieder. Abbildung 2 zeigt die tagliche Verkehrsbelastung an
den klassifizierten Zulaufstrecken (Bundes-, Staats- und Kreisstralen) rund um den
Kernsiedlungsbereich von Freising.

STEP Freising 2030 in Aufstellung begriffen ist, der bzgl. der Nachfragedarstellung und Weiterent-
wicklung vertiefende Informationen liefern kann.

Auswertung nach Stadtteilen auf Basis der Grunddaten, Ubermittelt durch die Kfz-Zulassungsstelle
Landratsamt Freising vom 17.09.2012 (Daten Freising) bzw. 03.12.2012 (Daten Marzling).
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Demnach wird mit knapp 25.000 Kfz pro Tag das anteilig groBte MIV-Aufkommen auf
der Ismaninger StraRe (KreisstraRe 44, von/zu der BAB-Ausfahrt Freising Mitte) regis-
triert. Es folgen die Zuldufe der Bundesstralen 11 und 301 (Minchner-, Mainburger-
und Landshuter StraRBe) mit jeweils 15.000 Kfz in 24 Stunden und die Zufahrt IsarstraRe
von/zur Blla mit ca. 12.000 Kfz. Die geringsten Verkehrsbelastungen auf Zulaufstre-
cken verzeichnen die Altenhauser Strae und HohenbachernstraBe mit jeweils rund
1.000 Kfz pro Tag.

Abbildung 2: Kfz-Verkehrsaufkommen in 24 Stunden an Ein-/AusfallstraRen
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Quelle: STEP Freising 2030

Nachfrage im OPNV

Fir den OPNV werden die verfiigbaren Daten'® zu einer Nachfragematrix im Bereich
des Stadtbusverkehrs nach Verkehrszellen zusammengefasst und je nach Verkehrs-
tagsgruppe (Montag bis Freitag, Samstag bzw. Sonntag) ausgewiesen.

Wie grol} die Nachfrage im Stadtbusverkehr an den verschiedenen Wochentagen ist
und in welchen Stadtteilrelationen sich das Verkehrsaufkommen bewegt, stellt die
folgende Tabelle 9 dar. Folgende Ergebnisse sind erkennbar:

e Pro Wochentag fahren rund 9.500 Personen mit dem Stadtbus.

e Am Wochenende betragt die Nachfrage insgesamt 2.600 Fahrgaste (samstags)
bzw. 600 Fahrgaste (sonntags).

e Die wahrend der Woche am starksten genutzten Fahrrelationen sind Bahnhof
— Lerchenfeld (und zurtick), gefolgt von Bahnhof — Freising Nord (u. z.) sowie
Bahnhof — Vétting (u. z.).

e Bahnhof — Lerchenfeld (u. z.) verzeichnet auch am Wochenende die meisten
Stadtbus-Fahrgaste, wahrend Bahnhof — V6tting (u. z.) in der Bedeutung deut-
lich zurtickfallt.

e Auch am Wochenende von hoher Bedeutung ist die Fahrtrelation Bahnhof —
FS Nord (u. z.), zusétzlich spielen am Wochenende die Relationen Bahnhof —
Altstadt (u. z.) sowie Bahnhof — Neustift (u. z.) eine groRere Rolle.

e Auf der Strecke Altstadt — Bahnhof fahren wochentags deutlich mehr Perso-
nen wie in der Gegenrichtung, samstags ist die Nachfragedifferenz kleiner,
sonntags gibt es in beiden Richtungen in etwa gleich viele Fahrgaste.

Quelle: Auswertung MVV, Basis Erhebung 2012 (rundungsbedingte Abweichungen im Rahmen der
Verarbeitung moglich)
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e Die von der Nachfrage her wichtigsten Fahrrelationen unabhangig vom Be-
reich Bahnhof sind Altstadt — FS Nord (u. z.) und Lerchenfeld — FS Nord (u. z.).

Tabelle 9: OPNV-Nachfrage zwischen den Stadtteilen (Stadtbus-Fahrgiste)

nach > c
-U S
S o 2
2 [} w| 9
[ren . - = (oY) ©
SlE| 2|52l 8|s|=lE| 2|
c - 0 u r = N Q Q =
= ﬂ .O-J g Q 2 © g 'g "6 E
von |, e | =l Elzl2|l 8|Szl >5] 3
25 [ 313 | 755 |364| 6 | 860 | 12| 82| 8 | 790 |3.215
Bahnhof 6 99 | 177 |1138| 0| 232 | 1 | 23 |---| 109 | 785
422 | 82 | 306 |227|13( 250 (42| 11| 9 | 169 |1.531
Altstadt 161 | 26 | 167 |123| 4 | 97 1| 4 |(---] 67 | 650
752 | 255 | 36 (105 7 | 219 (54 (21| 1| 12 |1.462
Freising Nord 146 | 129 | 14 |36 0| 12 [ O | 3 |---|] 2 342
337 1212 97 (42| 1| 18 | 9| 1| 0| 13 | 730
Neustift 106 | 137 | 21 | 12| O 9 o|1]|-| 1 287
. 11 13 11 | 4| 0 0 2(0fO0 0 41
Tuching
7 1 0 (0] 0] 0 o|lOo]|--| O 8
807|208 | 220 (16| O | 144 1 [ 30| O | 20 |1.446
Lerchenfeld 190 115| 16 | 6 | O| 30 | O |12|--| O 369
1
. 10 52 17 |17 1 0 3(1f0 0 101
Marzling
5 1 0 (0] 0] 0 o|lo0O]|-—-| O 6
Attaching 67 10 30| 5]0(2 (0] 7]0 4 145
18 5 2 2|0 9 o 4 |- 1 41
Hohenbachern 7 3 3 of|oO 2 o|loj]oO 0 15
503 1151 | 15 ( 8 | 0| 23 | O 3 | O| 48 | 841
Votting 88 61 5 0O 7 o|Oo0|-—-| 4 165

Summe Mo-Fr |3.031]1.299|1.490( 788| 28 |1.538| 123| 156| 18 |1.056|9.527
Summe Sa 727 | 574 | 402 |317| 4 | 396 | 2 | 47 | --- | 184 |2.653

Summe So/F 206 117 115 80

Nachfolgend wurde ermittelt, wie viele Fahrgaste taglich mit dem Regionalbus zwi-
schen Freising und umliegenden Orten sowie innerhalb des Stadtgebietes Freising
unterwegs sind"’. Die OPNV-Nachfrageverteilung im Regionalbus-Verkehr nach und
von Freising sowie die Anzahl der taglichen Regionalbus-Fahrgdste innerhalb des
Stadtgebietes zeigt Tabelle 10.

Quelle: Auswertung MVV, Basis Erhebung 2012 (rundungsbedingte Abweichungen im Rahmen der
Verarbeitung moglich)

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final Seite 28 von 139

BPV



£

Stadt

Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Tabelle 10: OPNV-Nachfrage nach, von und innerhalb Freising (Regionalbus-Fahrgiste)

Attenkirchen

Aui.d. Hallertau, Markt
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12
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von { nach Freising Einpendler [von Freising nach {, Auspendler

Olching Olching

Pfaffenhofen a.d. llm, Stadt Pfaffenhofen a.d. Ilm, Stadt

Unterhaching Unterhaching

IN\II—\OOG
Hou—nomwm

108 136

UnterschleiBheim UnterschleiBheim

Wolfersdorf Wolfersdorf

Wolfratshausen, Stadt Wolfratshausen, Stadt

Zolling Zolling
Summe Mo - Fr 6.730 Summe Mo - Fr 6.780
Summe Sa 2.074 Summe Sa 2.086

Summe So/F 495 Summe So/F 466

* Binnennachfrage innerhalb Stadtgebiet Freising, Summe aller Fahrten mit Regionalbus

Die Auswertung der Regionalbus-Nachfrage ergibt, dass die grofte Nachfrage mit dem
straRengebundenen OPNV an allen Wochentagen innerhalb des Stadtgebietes Freising
existiert. Ebenfalls taglich von gréBter Bedeutung sind die Fahrgaste in Richtung Miin-
chen (via Flughafen) und in Gegenrichtung.

Dartiber hinaus fahren groRere Mengen von Einpendlern vor allem aus Marzling,
Eching, Moosburg a. d. Isar, Neufahrn, Oberding und Unterschleifheim nach Freising.
Bei den Auspendlern aus Freising zeigen sich dhnliche Werte auch jeweils in Gegenrich-
tung.

Nachfrage im nichtmotorisierten Verkehr

Zur Nachfragesituation im nichtmotorisierten Verkehr (kurz: NMIV, v. a. Fahrradnut-
zung und ZufuRgehen) sind im Rahmen dieser NVP-Aufstellung keine Basisdaten fiir die
Stadt Freising oder eine verkehrszellenscharfe Betrachtung verfiigbar.

Als Ergebnis einer Birgerbefragung im Rahmen des STEP 2030 erhalt die Verkehrssitu-
ation fur den nichtmotorisierten Verkehr in Freising insgesamt eine gute Wertung.
Insbesondere das Radwegenetz ist weit verzweigt und Restriktionen sind nur in gerin-
gem MaRe vorhanden. Als positives Beispiel wird dabei der exklusive Ubergang tiber
die Isar fiir FuRginger, Radfahrer und den OPNV (Korbinianbriicke) genannt. An ver-
bleibenden Méangeln werden vorwiegend Konflikte an Knotenpunkten mit dem MIV
aufgrund schlechter Ubersicht oder hohem Verkehrsaufkommen genannt. Ebenso
werden Beeintrachtigungen zwischen Radweganlagen und parallel laufenden Schulwe-
gen erwahnt.
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Aus Sicht des OPNV ist die weitere Férderung des Radverkehrs in Freising zu unterstiit-
zen, da Bus, Bahn und Radverkehr in gut ausgebauter Form sich gegenseitig positiv
beeinflussen kénnen™.

Ein Arbeitskreis befasst sich derzeit mit der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes fur
Freising, das sich ndher mit den angesprochenen Problempunkten beschéaftigen und
diese konzeptionell abarbeiten soll. Erste Ergebnisse dieses Konzepts liegen inzwischen
vor.

Verkehrsmittelwahl

Bezogen auf den gesamten Landkreis Freising werden etwa 6% der taglichen Wege mit
dem OPNV zuriickgelegt. Fiir rund 70% aller Wege wird dagegen das Auto genutzt
(Selbst- oder Mitfahrer)la. Wahrend diese GroRenordnung anndhernd die Verkehrsmit-
telnutzung in den dulReren, landlichen Stadtteile Freisings widerspiegeln dirfte, wer-
den im Kernstadtbereich andere Werte mit deutlich h6herem OPNV-Anteil zu erwarten
sein. Daten ausschlieRlich fir das Stadtgebiet Freising liegen zzt. nicht vor.

OPNV-Angebot

Die folgende Karte 7 zeigt das OPNV-Netz im Planungsgebiet in der Ubersicht. Neben
dem SPNV mit den Bahnstationen in Freising, Pulling und Marzling sind die ein- und
ausbrechenden Regionalbuslinien inkl. Flughafenlinie dargestellt (blau) sowie in den
duBeren Freisinger Stadtteilen die zusatzlichen ErschlieBungsangebote (rot gestrichelt)
mittels Anruf-Sammel-Taxi (AST). Der vorwiegend auf die Altstadt und den Bahnhof
ausgerichtete Stadtverkehr in Rot wird in Form des Liniennetzplanes (Karte 8) noch-
mals detaillierter gezeigt.

2 vgl. Ahrens u.a.: Interdependenzen zwischen Fahrrad- und OPNV-Nutzung, Dresden 2010

B Studie Mobilitdt in Deutschland (MiD), 2008, www.mobilitaet-in-deutschland.de
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Karte 7: Liniennetz OPNV im gesamten Stadtgebiet Freising
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Leistungsangebot SPNV

Das Leistungsangebot im Schienenverkehr wird in der folgenden Tabelle 11 zusam-
mengefasst dargestellt.

Tabelle 11: Leistungsangebot im Schienenverkehr ab/bis Freising

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final

Produkt | Verlauf Betriebszeit Takt

Linie Mo-Fr Sa So/F

S-Bahn | Fresine—Pulling—Minchen Hof~ | 4:45.1:45 | 4:45-1:45 4:45-1:45 | 2040

s1 Ostbahnhof

S-Bahn Mnchen Ostbahnhof — Hbf - 3:30-2:45 4:15-2:45 4:15-2:45 20°-40°

s1 Pulling — Freising

RB Landshut Hbf - Marzling ~Freising | 5:00-23:30 | 6:00-23:30 | 6:00-23:30 | kein Takt
(= Minchen Hbf)

RB (Mnchen Hbf - Freising — 6:00-0:00 7:15-0:00 8:45-0:00 kein Takt
Marzling — Landshut Hbf

RE Passau Hf - Landshut Hbf - 5.45-23:15 | 6:15-23:15 | 7:00-23:15 | 60’
Freising — Munchen Hbf

RE Minchen Hbf ~Freising ~Landshut | 5:45.0:30 | 6:45-0:00 | 6:45-0:00 | 60°
Hbf — Passau Hbf

RE Nirnberg Hbf - Regensburg o~ | 6:45.0:00 | 5:45-0:00 6:45-0:00 | 120°
Landshut Hbf — Freising — Mlnchen
Hbf

RE Minchen Hbf - Freising —Landshut | 6:00-22:15 | 6:00-22:15 | 6:00-22:15 | 120’
Hbf — Regensburg Hbf — Nurnberg
Hbf

ALX (Hof/ Praha -) Regensburg Hbf~ | 5:45.21:45 | 6:45-21:45 | 6:45-21:45 | 120"
Landshut Hbf — Freising — Minchen
Hbf

ALX Minchen Hbf - Freising — Landshut | 5:15.0:30 | 5:15-2:15 5:15-2:15 | 120°
Hbf — Regenburg Hbf ( - Praha/ Hof)

Die S-Bahnen der Linie S1 bilden fiir Freising und den Stadtteil Pulling das Riickgrat des
SPNV in und aus Richtung Minchen. Die S1 verfligt Giber ausgedehnte Betriebszeiten
mit nur kurzer Nachtliicke und einen Takt alle 20 Minuten in den Hauptverkehrszeiten.
AIIergings fahren die S-Bahnen tagsiiber mit zum Teil nur 40-min(tiger Folge im Fahr-
plan™.

Die RegionalBahn (RB) zwischen Landshut und Freising hélt an allen Unterwegsbahnho-
fen und bedient auch Marzling. Die Bedienungsfolge ist unregelmaRig, einen durchge-
henden Taktverkehr gibt es nicht: die Zige fahren teils in 20-minitiger Folge, teils
stiindlich, zum Teil aber auch mit Licken von bis zu 3 Stunden. Montags bis freitags
fahren einzelne Ziige im Berufsverkehr bis Miinchen durch bzw. beginnen bereits in
Miinchen Hbf, ansonsten muss in Freising umgestiegen werden.

Die Linie Passau — Miinchen verkehrt im Bereich Freising als RegionalExpress (RE) mit
nur wenigen Zwischenhalten. Die Ziige fahren annahernd stiindlich. Ebenfalls durch
einen RegionalExpress wird die Linie Nirnberg — Regensburg — Miinchen alle 2 Stun-
den bedient. Die alex-Zlige (ALX), die zum Teil aus oder in Richtung Hof oder Prag fah-

14 Die S1 wird von Miinchen kommend in Neufahrn ,gefligelt”, d. h. eine der (mindestens 2) Zugein-

heiten fahrt weiter nach Freising, der andere Zugteil fahrt zum Flughafen Minchen. In der Gegen-
richtung werden in Neufahrn die Zugteile aus Freising bzw. vom Flughafen zu einem Zug ,gekop-
pelt” und fahren gemeinsam weiter in Richtung Miinchen. Am Flughafen Minchen wird neben der
Station Terminal 1 auch die Station Besucherpark bedient. An beiden Stationen halten ebenfalls die
Ziige der Linie S8, die Giber Unterféhring nach/von Miinchen verkehren.
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ren, erganzen mit ihrem 2-Stunden-Takt zwischen Regensburg und Miinchen das RE-
Angebot zu einem Stundentakt.

S-Bahn, RB und RE werden zurzeit (2013) durch die DB Regio AG (Deutsche Bahn) be-
trieben, der ALX durch die Vogtlandbahn GmbH (Netinera). Zum Einsatz kommen aus-
schlieRlich moderne Triebwagenziige, die fahrzeugseitig barrierefrei zuganglich sind (S-
Bahn, RE Passau — Minchen) bzw. Doppelstockwagen mit Einstiegshilfe fir Rollstuhl-
fahrer (RE Nurnberg — Miinchen). Auf den RB-Zligen verkehren zum Teil noch &ltere
Triebwagen oder lokbespannte Ziige, ebenso bei den alex-Ziigen, wobei jedoch die
meisten ALX Uber mindestens einen Doppelstockwagen mit Einstiegshilfe verflgen.

Leistungsangebot Stadtverkehr

Der im Stadtgebiet Freising zu betrachtende allgemeine OPNV besteht aus den Stadt-
buslinien, bedarfsgesteuerten AST-Verkehren, den Regionalbuslinien in die und aus
den Nachbarorten sowie als Sonderform des Linienverkehrs freigestellten Fahrten im
Schilerverkehr (Grund- und Hauptschulen). Konzessionare der Stadtbuslinien sind die
Fa. Hadersdorfer (Moosburg) als Leistungsersteller gemeinsam mit der Fa. Dippert-
Reisen (Freising) und der PVG als Betriebsfihrer.

Die nachfolgende Darstellung (Karte 8) zeigt den Liniennetzplan des Stadtbusses Frei-
sing u. a. mit Verlauf aller Stadtbuslinien (und der Flughafenlinie 635) sowie allen Hal-
testellen innerhalb des Stadtbusnetzes. Der Verlauf und die wichtigsten Haltestellen
des AST-Verkehrs und der Regionalbuslinien — aulSerhalb der Kernstadt mit Bezeich-
nungen — kann der Karte 7 entnommen werden.
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Karte 8: Liniennetzplan Stadtbus Freising
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Die folgenden Linien gemal Tabelle 12 — jeweils mit Verlauf — bilden das Stadtbusver-
kehrsnetz in Freising:

Tabelle 12: Linienverlauf im Stadtbusverkehr Freising

Linie

Verlauf

620

Freising Bahnhof S — Altstadt Kriegerdenkmal — Freising Nord Berufsschule — Waldfried-
hof — Neustift — Altstadt Untere HauptstralRe — Kriegerdenkmal — Bahnhof S (Ringlinie)

621

Freising Bahnhof S — Altstadt Untere HauptstralRe — Neustift — Freising Nord Waldfried-
hof — Berufsschule — Altstadt Kriegerdenkmal — Bahnhof S (Ringlinie)

622

Freising Bahnhof S — Altstadt Untere HauptstralRe — Lerchenfeld HaggertystralRe - Frei-
sing P+R-Platz S (und zuriick)

623

Freising P+R-Platz S — Lerchenfeld Gute Anger — JagdstraRe — Freising P+R-Platz S (Ring-
linie)

630

Freising Bahnhof S — Altstadt Kriegerdenkmal — Freising Nord Prinz-Ludwig-Str. — Kleine
Wies — Seniorenzentrum — Altstadt Untere Hauptstralle — Kriegerdenkmal — Bahnhof S
(Ringlinie)

631

Freising Bahnhof S — Altstadt Untere HauptstralRe — Freising Nord Seniorenzentrum —
Kleine Wies — Prinz-Ludwig-Str. — Altstadt Kriegerdenkmal — Bahnhof S (Ringlinie)

633

Freising GutenbergstraBe — Bahnhof S — Altstadt Kriegerdenkmal — Klebelstrale —
Neustift — Tuching — Marzling (und zuriick)

634

Freising P+R-Platz — Lerchenfeld Rabenweg — Attaching (und zuriick)

637

Freising Bahnhof S — Altstadt Kriegerdenkmal — Votting Am Vogelherd — Diirnast - Ho-
henbachern (und zuriick)

638

Freising Bahnhof S — Altstadt Kriegerdenkmal — Votting Weihenstephan — Fraunhofer
Institut / HittostraBe (und zurtick)

639

Freising Bahnhof S — Altstadt Kriegerdenkmal — Vo6tting Weihenstephan — Freising Nord
Lange Point — Altstadt Kriegerdenkmal — Bahnhof S (Ringlinie)

640

Freising Bahnhof S — Altstadt Kriegerdenkmal — V6tting Weihenstephan — Freising Nord
Lange Point — Berufsschule — Waldfriedhof — Neustift — Altstadt Untere HauptstralRe —
Kriegerdenkmal — Bahnhof S — Lerchenfeld Kirche St. Lantpert — Haggertystralle - Alt-
stadt Untere HauptstralRe — Kriegerdenkmal — Bahnhof S (Nachtbus, Ringlinie)
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tungsangebotes im Stadtbusverkehr Freising (Stand 2012).

Tabelle 13: Leistungsangebot im Stadtbusverkehr Freising (Stand 2012)

Linie Betriebszeiten Betriebsleistung
Fahrt(paare)| Takt Fahrplan-km p. a.
Mo-Fr Sa So/Feiertag

620 4:15-22:30 6:30-21:45 9:15-21:45 107.000
42 F | 15°/30'-Takt 27 F | 30°/60‘-Takt 13 F | 60°-Takt

621 4:30-21:45 7:15-17:45 --- 95.000
41F | 15/30-Takt | 21F | 30*-Takt

622 5:00-22:30 7:15-21:15 10:15-18:45 140.800
39 FP | 15//30‘Takt | 15 FP | 60"-Takt 9 F | 60"-Takt

623 5:15-22:15 6:45-17:15 - 67.700
34 F | 30*-Takt 11 F | 60*-Takt

630 5:15-21:45 6:30-17:00 --- 52.700
33 F | 30*-Takt 11 F | 60*-Takt

631 5:30-19:30 7:00-20:15 10:45-19:15 49.500
28 F | 30"-Takt 14 F | 60°-Takt 9 F | 60°-Takt

633 6:45-19:30 8:45-15:00 53.500
12,5FP | 60-Takt | 6 FP | 60°/120"Takt

634 5:30-21:15 7:15-16:45 99.000
31 FP | 30"-Takt 10 FP | 60'-Takt

637 5:45-19:30 --- --- 34.100
10 FP | kein Takt

638 5:15-21:45 7:15-20:45 9:45-22:15 111.400
57 FP | 15'-Takt 14 FP | 60°-Takt 13 FP | 60‘-Takt

639 5:45-22:15 7:45-21:15 - 55.800
32 F | 30"-Takt 14 F | 60°-Takt

640 22:15-2:15%* 22:15-2:15 10.400
4 F | 60"-Takt 4 F | 60"-Takt

*F = Fahrten, FP = Fahrtenpaare

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final

**fahrt Freitag, Samstag und vor Feiertagen
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In der folgenden Tabelle 14 sind die AST-Verkehre zur Bedienung der auRerhalb des
Kernbereichs liegenden Stadtteile und kleineren Dorfer aufgefiihrt. Genehmigt sind die
AST-Verkehre bei der PVG, Leistungsersteller ist die Fa. Taxi-Gitti.

Tabelle 14: Leistungsangebot der Anruf-Sammel-Taxi-Verkehre (AST, Stand 2012)

Linie | Verlauf Betriebszeit Abgerufene Abgerufene
Fahrten(paare) Fahrten p. a. km p. a.
Mo-Fr

6001 Freising Bahnhof S — Altstadt Krieger- 9:00-16:30 515 6.180
denkmal — Untergartelshausen - Petten-
brunn - Itzing — Feldhof — Garten - 4 FP
Haindlfing (und zuriick)

6002 Freising Bahnhof S — Altstadt Krieger- 6:45-17:15 147 13.230
denkmal — Biernerstrae — Gartelshausen
— Kleinbachern — Pellhausen - Lageltshau- 5FP
sen — Haxthausen — Pallhausen - Siinzhau-
sen (und zuriick)

6003 Freising Bahnhof S — Altstadt Krieger- 9:00-15:30 57 855
denkmal — Durneck — Eggertshofen —
Achering (und zuriick) 3FP

6004 Freising Bahnhof S —Altstadt Untere 8:30-17:45 59 472
HauptstraRe — Altenhauser Str. - Altenhau-
sen — Zurnhausen — Edenhofen - Zellhau- 4F
sen — Altenhausen — Altenhauser Str. —
Altstadt Untere HauptstraRe — Bahnhof S

*F = Fahrten, FP = Fahrtenpaare

2.3.3

Leistungsangebot Regionalverkehr

Die Linien- und Leistungsdaten zum Regionalbusverkehr in und um Freising (stadt-

grenziberschreitende Linien) enthalt die folgende Tabelle 15.

Tabelle 15: Linienverlauf, Unternehmen und Angebot im Regionalbusverkehr (Stand 2012)

Linie | VU Verlauf Betriebszeit***
Fahrten(paare)*
Mo-Fr** Sa So/F
511 RVO Erding — Schwaig — Attaching — Lerchenfeld — 6:00-17:30 — —
Freising Altstadt — Bahnhof (- FS Nord) und : :
zuriick 6+9 F (4 FP)
601 Stm (Pfaffenhofen -) Paunzhausen — Norting — 6:15-18:15 _ _
Palzing — Haindlfing — Freising Nord — Altstadt : :
{AOK) - Bahnhof und zuriick 7(5)FpP
602 RVO (Mainburg-) Rudelzhausen — Au - Attenkirchen 5:30-22:30 7:45-19:30 9:45-19:30
— Zolling — Tlintenhausen — Freising Nord — i : : ! : :
Altstadt (AOK) - Bahnhof und zuriick 13,5 (11,5 FP) 4,5 FP 3FP
603 RVO (Mainburg-) Rudelzhausen — NandIstadt - 5:45-19:30 — —_
Zolling — Tiintenhausen — Freising Nord — . :
Altstadt (AOK) — Bahnhof und zuriick 12,5 FP (11+9 F)
614 HLV Haimhausen — Giggenhausen - Siinzhausen — 7:15-19:15 — —
Hohenbachern (Kleinbachern Abzw.) — ' '
Votting — Freising Altstadt — Bahnhof - FS 4 (3) FP
Nord und zuriick
615 HLV Viehbach — Fahrenzhausen — Siinzhausen — 7:00-16:15 — —_
Hohenbachern (Kleinbachern Abzw.) — ' :
Votting — Freising Altstadt (AOK) — Bahnhof — 3;5 (1:5) FP
FS Nord und zuriick
616 Boos Hohenkammer — Allershausen — Kranzberg — 6:45-18:00 — —_
Thalhausen — Vétting (Am Vogelherd) — ! '
Freising Nord — Bahnhof und zurtick 8 (3;5) FP
617 HLV Rudelzhausen — Berg — Oberhaindlfing — 7.00-19:00 — —_
Palzing — HaindlIfing — Freising Nord — Altstadt ' .
(AOK) - Bahnhof und zuriick 5;5 (4:5) FP
618 HLV Siinzhausen (LK Pfaffenhofen) — Palzing — 5:30-13:30 _ _—
Haindlfing — Freising Nord — Altstadt (AOK) — : i
Bahnhof und zuriick 1,5FP (2+0F)
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Linie | VU Verlauf Betriebszeit***
Fahrten(paare)*
Mo-Fr** Sa So/F
619 RVO Petershausen — Hohenkammer - Allershausen 6:00-20:30 8.45-13:30 i
— Thalhausen — Vétting (Am Vogelherd) — ’ ' ’ '
Freising Nord — Bahnhof u. zuriick 11 (6:5) FP 1FP
635 BSB Flughafen — Freising Bahnhof und zuriick 4:00-1:30 4:00-1:30 4:00-1:30
(VO ab 58 (58) FP 58 FP 58 FP
15.12.13)
691 RVO Neufahrn — Hallbergmoos — Lerchenfeld 5:45-19:45 9:00-16:45 o
(Savoyer Au) - Freising Altstadt - Bahnhof : ' ' '
und zuriick 11 (10,5) FP 2 FP
*F = Fahrten, FP = Fahrtenpaare **Anzahl an schulfreien Werktagen ist in Klammern angegeben

***Betriebszeiten innerhalb des Stadtgebietes Freising
Verkehrsunternehmen im Regionalbusverkehr: Boos = Fa. Boos, BSB = Busverkehr Stidbayern, HLV = Fa.
Hadersdorfer, RVO = Regionalverkehr Oberbayern, Stm = Fa. Stanglmeier

Ferner verkehrt eine Schnellbusverbindung X109 Ingolstadt — Flughafen Miinchen
ganztagig mit 13 Fahrtenpaaren pro Tag und einer Fahrzeit von ca. 1 Stunde je Fahrt.
Morgens, nachmittags und spatabends werden einzelne Fahrten mit Halt Gber das
Briefzentrum Freising gefiihrt. Konzessionar ist die KVB Ingolstadt.

Leistungsangebot Schiilerverkehr

Der Schiilerverkehr zu den weiterfiihrenden Schulen wird innerhalb des Stadtgebietes
Freising mit den vertakteten Stadtbuslinien bedient. Zusatzlich verkehren einzelne
Verstarkerfahren auf flir den Schilerverkehr angepassten Linienwegen, die jeweils
einer Stadtbuslinie zugeordnet sind. Die Verstédrkerkurse sind dem OPNV zugeordnet
und kénnen von allen Fahrgasten mit MVV-Ticket genutzt werden. Die Fahrten Linie
V639 werden als Verstdrkerkurse fur den Hochschulverkehr (,Weihenstephan-
Express”) eingesetzt.

Die nachfolgende Tabelle 16 zeigt die Verstarkerkurse, die wahrend des Schuljahres
2012/2013 zum Einsatz kommen. Die jdhrliche Nutzleistung dieser Fahrten betragt
insgesamt ca. 26.000 Kilometer.

Tabelle 16: Schulverstirkerkurse im Stadtbusverkehr (Schuljahr 2012/13)

Linie Verlauf Fahrtenzahl je Schultag
V620 Freising Bahnhof S - VimystraRe 1
V621 Freising Bahnhof S - General-von-Stein-Str. 1
V621 Berufsschule - Bahnhof S 2
V633/621 | Marzling - VimystraRe - Berufsschule - Bahnhof S 1
V622 IsarstraBe - Erdinger Str. 31 - Obervellacher Str. 2
V622 Obervellacher Str. - IsarstralRe - Kirche St. Lantpert 1
V622 Obervellacher Str. - IsarstralRe - Erdinger Str. 84 2
V633 Marzling - Schule Neustift - AOK 1
V633 Obervellacher Str. - Schule Neustift - Marzling 1
V634 Attaching - Erdinger Str. 31 - Obervellacher Str. 1
V634 Obervellacher Str. - Erdinger Str. 31 - Attaching 1
V639 Freising Bahnhof S - Weihenstephan - Forstzentrum 2
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Aus den Umlandgemeinden nutzen die Schiiler zu den weiterfiihrenden Schulen die
Bahn oder das Angebot der Regionalbuslinien. Am Bahnhof erfolgt zum Teil ein Um-
stieg auf die o. g. Verstarkerkurse des Stadtverkehrs.

Der Schiilerverkehr zu den Grund-, Haupt- und Forderschulen (GS, HS, FS) wird inner-
halb des Stadtgebiets Freising im sogenannten freigestellten Verkehr, d. h. genehmigt
auf Grundlage der Freistellungs-Verordnung, bedient. Diese Fahrten kénnen von den
betroffenen Schiilern ohne Fahrschein genutzt werden, eine Mitfahrt fir Jedermann ist
bei diesen Schulbussen jedoch nicht gestattet. Einzelne Orte werden nur bei Bedarf
angefahren. Angeboten werden je Schullinie grundsatzlich

e 1 Frihfahrt (Schulbeginn),

e 3 Mittagsfahrten (Schulende 11-14 Uhr) und

e montags bis donnerstags 2 Nachmittagskurse (Schulende 15-17 Uhr, Linien
z.T. paarweise zusammengefasst).

Eine Aufstellung der Fahrten im freigestellten Schilerverkehr kann der Tabelle 17 ent-
nommen werden.

Tabelle 17: Freigestellter Schiilerverkehr im Stadtgebiet

Linie | Verlauf Bemerkungen
1 Attaching — Lerchenfeld — GS St. Lantpert / HS Lerchenfeld / HS Paul-Gerhardt und
zuriick
2 Pallhausen (bei Bedarf) — Haxthausen — Lageltshausen (bei Bedarf) — Stinzhausen —
Pellhausen — Gartelshausen — Kleinbachern - Hohenbachern — GS Vétting — Kneipp-
garten — Waldsiedlung —Untergartelshausen — HS Paul-Gerhardt — GS Neustift und
zuriick
2a Pallhausen (bei Bedarf) — Haxthausen — Lageltshausen (bei Bedarf) — Stinzhausen — keine Nachmittagsfahrten ab GS Pulling

Pellhausen - Gartelshausen — GS Pulling — GartenstraRe (Kiga) — Neulandsiedlung —
GS Vétting und zurtick

BPV

3 Marzling — Ast — Tuching — GS Neustift — HS Paul-Gerhardt — Neulandsiedlung — GS Nachmittagsfahrten sind zusammengefasst
Vétting und zuriick mit Linie 1
4 Pettenbrunn — Feldhof — Garten — Haindlfing — Itzing — Tintenhausen — GS Neustift / 1. Nachmittagsfahrt zuséatzlich bei Bedarf bis
HS Paul-Gerhardt und zuriick Brunnhofen, GroRenviecht, Kleinviecht
Aa Zellhausen — Piesing — Zurnhausen — Altenhausen — GS Neustift — (Umstieg HS Paul- Schulfahrt wird durch den Landkreis Freising
Gerhardt, RS mit Linie 4) GartenstraRe (Kiga) — GS Vétting organisiert.
Riickfahrten mittags und nachmittags sind in
die Linie 4 integriert
5 Diirneck — Achering — Pulling — Moosgasse — Neulandsiedlung — GS Neustift / HS 2. Mittagsfahrt nicht nach Pulling, Achering,
Paul-Gerhardt / GS St. Lantpert / HS Lerchenfeld und zuriick Diirneck
Nachmittagsfahrten sind zusammengefasst
mit Linie 2
2.3.5 Fahrzeuge

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final

Im Stadtbusverkehr werden als Regelfahrzeuge Standardlinienbusse (12 Meter Lange)
mit Erdgasantrieb eingesetzt. Die derzeit eingesetzte Erdgasflotte (10 Busse) ist seit
2007 in Betrieb. Zusatzlich kommen vergleichbar ausgestattete Busse jiingeren Datums
mit Dieselantrieb zum Einsatz. Die Fahrzeuge verfiigen Uber Niederflureinstiege mit
Absenkvorrichtung (Kneeling) und einer manuell bedienbaren Rollstuhlrampe. Zum
Standard gehoren auBerdem Klimaanlage und optische/akustische Anzeige der nachs-
ten Haltestelle, der Liniennummer und des Fahrtziels.

Auf den Linien 633 und 634 und bei Ausfall eines Regelfahrzeugs auf den (ibrigen Li-
nien werden auch Niederflurbusse alteren Zulassungsdatums mit Diesel- oder Erdgas-
antrieb eingesetzt. Auf der Linie 637 verkehrt ein Kleinbus (8-Sitzer), der an Schultagen
durch ein weiteres Fahrzeug verstarkt wird. Im Schilerverkehr (Verstarkerfahrten)
kommen neben den Regelfahrzeugen auch Niederflurbusse &lteren Zulassungsdatums
zum Einsatz.
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Fir die Regelleistungen (Taktverkehr, Kleinbuslinie und Verstarkerfahrten) besteht
damit folgender Fahrzeugspitzenbedarf an Schulwerktagen:

e 17 Standardlinienbusse (davon 3 flr Verstarkerleistungen)
e 3 Gelenkbusse (alle fur Verstarkerleistungen)
e 2 Kleinbusse (jeweils 8-Sitzer, davon 1 fiur Verstarkerleistungen)

2.3.6 Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Zentraler Linienverkniipfungs- und Umsteigepunkt im Freisinger OPNV-Netz ist der
Bahnhof. Dort sind SPNV, Stadtbus, AST, Regionalbus rdumlich und zeitlich miteinander
verknipft. AuBerdem verfiigt der Bahnhof iber einen groRen Park + Ride-Parkplatz mit
mehreren Uberdachten Fahrradabstellanlagen. Die folgende Abbildung 3 zeigt in
schematischer Darstellung die Lage der Stadt- und Regionalbusstationen zu den Bahn-
steigen, zum P+R-Platz und den Fahrradstandern sowie die ortlichen Infrastrukturein-
richtungenls.

Abbildung 3: Lageplan des Bahnhofs Freising
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Weitere Haltestellen mit Verkniipfungsfunktion sind

o AOK,

e Kriegerdenkmal,

e Untere Hauptstralle,

e Kirche St. Lantpert und
e Weihenstephan.

B Quelle: MVV, 2012, www.mvv-muenchen.de
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AuRerdem kann an einigen Haltestellen im Stadtbusnetz richtungsorientiert zwischen 2
Linien umgestiegen werden. Ansonsten gibt es keine weitere Haltestelle mit herausra-
gender Verknipfungsfunktion. Die Bahnhaltepunkte Pulling und Marzling verfligen
Uber keine Verkniipfung mit dem allgemeinen OPNV. Nichstgelegener herausragender
Netzknotenpunkt ist der Flughafen Miinchen bzw. die S-Bahn-Station Besucherpark
(Bus-/Bahn-Verknupfung).

Die Haltestellen im Stadtgebiet Freising, die nur oder auch durch Regionalbuslinien
angefahren werden, sind wie im Beispiel auf Abbildung 4 in der Regel im Design des
MVV beschildert™®. Die in der Altstadt gelegenen Stadtbus-Haltestellen sind mit In-
fostelen in einem eigenen Design ausgeriistet. Ansonsten entspricht die Haltestellen-
Beschilderung an den Stadtbus-Haltestellen sowie an AulRerortshaltestellen der Regio-
nalbusse den gesetzlichen Anforderungen — ohne weitergehende Qualitats- oder Ge-
staltungsvorgaben zu erfiillen.

Abbildung 4: Barrierefreie Haltestelle mit Mast im MVV-Design17

~EEFTV8T  rasam

Neben der Beschilderung selbst ist die Ausstattung der Bushaltestellen in Freising ins-
gesamt eher sparsam. Grundsatzlich gibt es Fahrplan- und Informationsaushénge, oft
Abfallbehalter bzw. Sitzgelegenheiten. Etwa 25% der Haltestellen im Stadtgebiet ver-
fligen Uber Fahrgastwartehallen. Oft steht hierfiir aber nicht ausreichend Platz zur

16 Qualitatsstandards im MVV-Regionalbusverkehr, 2009

Foto: PVG, 2013
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Verfliigung. Barrierefrei ausgebaute Haltestellen sind zzt. noch die Ausnahme (neu
gestaltete Haltestellen in der Ismaninger Stralle (Savoyer Au) und Mainburger StralRe
(Kaserne).

Schnittstellen zum iibrigen Verkehr

Die Stadt Freising verfligt Gber insgesamt 2 Park + Ride-Anlagen. Zusatzlich befindet
sich ein Park + Ride-Platz am Haltepunkt Marzling (Ndhe Stadtbus-Haltestelle Kinder-
garten). Alle Anlage verfligen auch Uber Fahrradabstellmoglichkeiten (Bike + Ride).
Tabelle 18 gibt einen Uberblick tiber die SteIIpIatzsituationls.

Tabelle 18: Park + Ride und Bike + Ride-Anlagen in Freising/Marzling

Standort P+R-Stellplatze B+R-Anlage Bemerkungen
Freising S (Sudseite, 961 X weitere PKW-Platze
LuitpoldstralRe) auf Kiesflachen
Pulling S (Westseite, 50 X keine Busanbindung
BahnstraRe)

Marzling R (Nordseite, 63 X

NordstraRRe)

Der P+R-Platz Freising weist aufgrund des hohen Parkdrucks, der baulichen Vorausset-
zungen und der Beeintrachtigungen zwischen MIV, OPNV und Radverkehr erhebliche
Mangel auf (s. Kap. 2.5.4Sonstige Méangel und Schwachstellen). Da der P+R-Platz nur
eine Zu- und Abfahrt kommt, entstehen regelméaRig hohe Verkehrsbelastungen mor-
gens und nachmittags an den Zufahrt- und Abfahrtwegen. Durch die Lage des P+R-
Platzes ist davon auch die Freisinger Innenstadt unmittelbar betroffen.

Der Verein StattTeilAuto Freising e.V. stellt im Stadtgebiet und einigen Nachbarkom-
munen Carsharing-Fahrzeuge zur Verfiigung und kooperiert zudem mit dem Carsha-
ring-Angebot der Deutschen Bahn. Stellplatze im Stadtgebiet Freising finden sich in

e Altstadt (3 Standorte, 3 Fahrzeuge),

e Bahnhof (2 Standorte, 3 Fahrzeuge),

e FS Nord (2 Standorte, 2 Fahrzeuge),

e Lerchenfeld (2 Standorte, 2 Fahrzeuge),
o Neustift (1 Standort, 1 Fahrzeug),

e Votting (1 Standort, 1 Fahrzeug),

e Marzling (1 Standort, 1 Fahrzeug)lg.

Weitere Infrastrukturausstattung

Die Stadt Freising setzt seit 2002 kontinuierlich MalRnahmen zur Busbeschleunigung
um. Dabei geht es insbesondere um die Moglichkeit der Lichtsignalbeeinflussung und
Ampelbevorrechtigung herannahender Busse an stark belasteten Knotenpunkten. Bis
Anfang 2013 bereits umgesetzt worden sind MalRnahmen an folgenden Knoten im
stadtischen StralRennetz (siehe auch Karte 11):

e Altstadt, Mainburger StralRe/Isarstrae, Knoten Kammergasse und Landshuter
StraRe (MaRnahmen A4-5),

e Neustift, Landshuter StraRe, Knoten Kélblstralle (MaRnahme A3),

e Lerchenfeld, Ismaninger StraRe/Luitpoldbriicke, Knoten Erdinger StraRe, Isar-
stralRe und LuitpoldstraRe (MaRnahmen B1-3),

18 Informationen zu P+R Freising, Pulling, Marzling unter: http://www.mvv-muenchen.de/de/netz-

bahnhoefe/bahnhofsinformation/index.html

19 Informationen von der Internetseite des Anbieters: http://www.sta-fs.de/
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e Altstadt, Karlwirtkreuzung (MalRnahme C3),

e Bahnhof, Miinchener StraRe, Knoten BahnhofstralRe, Saarstrafle (Mallnahmen
E3-4),

e Freising Nord, Wettersteinring/Karwendelring, Knoten Plantagenweg, Haindl-
finger StralRe und Rotkreuzstralle (MaRnahmen K1-3),

e Freising Nord, Mainburger StraRe, Knoten Veit-Adam-StraRe (MaRnahme A8),

e Altstadt, Kammergasse, knoten Wippenhauser Str. und Prinz-Ludwig-StraRe
(MaBnahmen D1-2),

e Freising Nord, Haydnstralle, Knoten Wippenhauser Str. und Prinz-Ludwig-
StraBe (MaBnahmen D3-4),

e Lerchenfeld, Ismaninger StraRe, Savoyer Au (MaRnahme 13).

Information und Qualititsstandards

Die PVG geben jahrlich zum Fahrplanwechsel den , Freisinger Stadtbus-Fahrplan” her-
aus, ein eigenes Fahrplanheft fiir den Stadtbus Freising, das die Tabellen aller Stadt-
buslinien und zusatzlich die der Flughafenlinie 635 enthalt. AuRerdem sind Liniennetz-
plane fir den Stadtbus und den Nachtbus, die Fahrplane des AST-Verkehrs, die Zugab-
fahrten von Freising nach Miinchen und zurlick, Informationen zum MVV-Tarif und der
MVV-Schnellbahnplan enthalten.

Fahrpldne der Linien im Stadtverkehr Freising sind auch im gedruckten MVV-
Gesamtfahrplanbuch enthalten, auRerdem sind sie Uber die elektronischen Fahrplan-
medien des Verbundes (EFA, EFA-mobi, MVV-Companion) abrufbar und werden dort
kontinuierlich gepflegt und aktualisiert. Uber die Elektronische Fahrplanauskunft (EFA)
des MVV koénnen auch spezifische Fahrplanauskiinfte fir mobilitatseingeschrankte
Personen eingeholt werden.

Auf der Internetseite fiir den Stadtbus Freising kdnnen ebenfalls Fahr- und Liniennetz-
plane abgerufen werden®. Zusitzlich sind die Fahrplane der Schulverstarkerfahrten
und Fahrplanausziige fiir den Regionalbus von HaindlIfing und Siinzhausen und zuriick
hier abrufbar.

Der Liniennetzplan Stadtbus Freising ist auch an den Haltestellen und im GroRformat
am Bahnhof (Vitrine) ausgehangt.

Es gelten in Freising MVV-Qualitatsstandards fiir den Regionalbusverkehr hinsichtlich:

e Haltestellengestaltung,
e Fahrzeugausstattung,
e Kundeninformation,

e Fahrpersonalverhalten,
o Umweltstandards.

Fiir den Stadtverkehr Freising wurden die Vorgaben hinsichtlich der Fahrzeugfarben
gedndert. So prasentieren sich die Stadtbusse in den Stadtfarben karminrot-weiR*" und
die Kundeninformationen im Hausdesign der PVG. Gleiches gilt fiir Haltestellen, die nur
durch Stadtbus-Linien bedient werden.

Im Schilerverkehr setzen die PVG sogenannte Busbegleiter/innen ein. Dabei handelt
es sich um Schilerinnen und Schiler ab 15, die durch PVG und Polizei, Verkehrsunter-
nehmen und Sozialarbeitern gezielt fir diesen Zweck geschult worden sind.

2 Adresse: http://www.stw-freising.de/cms/Produkte_und_Leistungen/Stadtbus/

z Farbgebung Stadtbusse: Karminrot (RAL 3002) und Reinweil® (RAL 9010)
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Tarifsystem

Auf allen Stadt- und Regionalbuslinien im Stadtgebiet Freising gilt der Verbundtarif des
MVV. Im SPNV findet der MVV-Tarif in allen Zigen in/aus Richtung Minchen und
bis/ab Moosburg Anwendung. Daruiber hinaus, d. h. fir Fahrten Gber Moosburg hinaus
und in Ziigen, die von Freising aus erst nach Moosburg wieder halten, gilt der Haustarif
des jeweiligen Verkehrsunternehmens (diese Angebote werden i. d. R. Uber die Ver-
triebswege der DB verkauft).

Die Kernstadt von Freising mit den unmittelbar angrenzenden Stadtteilen liegt im
Ubergangsbereich der MVV-Tarifzonen 12 und 13. Einige auBenliegende Stadtteile von
Freising befinden sich in nur einer der beiden Tarifzonen, 12 (u.a. Hohenbachern,
Sinzhausen), oder 13 (u. a. HaindlIfing, Attaching, Marzling). Der Stadtteil Pulling liegt
im Ubergangsbereich der Tarifzonen 11 und 12.

Flr Einzelfahrten gilt innerhalb des gesamten Stadtgebiets Freising der Kurzstreckenta-
rif. Tabelle 19 enthalt eine auszugsweise Zusammenstellung verschiedener Fahrkarten
fiir die OPNV-Nutzung innerhalb des Stadtgebietes Freising.

Flr das Freisinger Anruf-Sammel-Taxi, Linien 6001, 6002, 6003 und 6004, gilt der MVV-
Tarif nicht; hier gilt der Haustarif von einheitlich 2,00 € pro Person und Fahrt.

Tabelle 19: Fahrkartensortiment und Fahrpreise fiir Freising (Auszug, Stand: 2013)

Fahrkartenart Giltigkeitsbereich Preis Erwachsene
Einzelfahrkarte Stadtgebiet Freising 1,30 €
Tageskarte MVV-AuRenraum 5,80 €

IsarCard (Woche) Tarifzonen 12/13 13,20 €

IsarCard (Monat) Tarifzonen 12/13 48,10 €
Jahresabo Tarifzonen 12/13 1x 456 € oder 10x 48,10 €
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2.4 OPNV-Nutzung
In der folgenden Karte 9 wird die Nutzung des Stadtbus-Netzes (Anzahl Fahrgaste je
Streckenabschnitt pro Tag) dargestellt.
Karte 9: Liniennetz Stadtverkehr mit Fahrgastnachfrage (Besetzung Mo-Fr)
Haindifing _
) Tiintenhalisen e
(=)
0 {n - o > - Marzllg;d
uching e . '” %
-
-,
=] Marzling
Votting ) /

LergRenfeld @
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Besetzung der Netzabschnitte 2012
Montag bis Freitag

<750
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B 2250 - 3000
I > 3000
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Kartengrundlagen: OpenStreetMap'12.
Datengrundlage: Verkehrslinienplan Freising; MV\V. 0 0,5 1 2
Stadtbuslinienplan; Stadtwerke Freising. _____—_____________.———‘_:_ Km

Attaching

Demnach ist die Strecke Bahnhof - Kriegerdenkmal der am starksten genutzte Ab-
schnitt; es verkehren hier alle Linien. Besonders stark nachgefragt werden dariiber
hinaus die Verbindungen zwischen Bahnhof bzw. Altstadt und Neustift, Freising Nord
(Schulen), Weihenstephan (Hochschulen) und nach Lerchenfeld.
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Fahrgiste nach Linien (Mo-Fr)

Abbildung 5 zeigt die absolute Zahl der Einsteiger je Linie im Vergleich aus den Erhe-
bungswellen des MVV der Jahre 2007, 2009 und 2012 fiir die Verkehrstage Montag bis
Freitag. Die darauf folgende Abbildung 6 fiihrt die mittlere Zahl von Einsteigern je Fahrt
flir jede Linie auf.

Abbildung 5: Stadtbus — Einsteiger je Linie absolut (Mo-Fr)

Einsteiger nach Linien Mo-Fr (absolut pro Tag)
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Abbildung 6: Stadtbus — Einsteiger je Linie pro Fahrt (Mo-Fr)

Einsteiger nach Linien Mo-Fr (je Fahrt)
Entwicklung 2007 - 2009 - 2012

50

620 621 6227 623" 630 631 6332 634 637 638 639 6403

2007 m2009 m 2012

' Linienverlauf hat sich wahrend Erhebungswelle 2007 verandert
2 Bei den Zahlen 2007 wurden die Werte der Linie 636 integriert
3 Fahrt nur Nacht Freitag auf Samstag

Datenbasis: MVV-Fahrgasterhebungen; kumulierte bzw. gemittelte Werte kdnnen run-
dungsbedingt geringfligig abweichen

In der absoluten Betrachtung verzeichnet die Linie 620 gemeinsam mit 630 leichte
Zuwadchse in 2012, wahrend die Linie 621 gemeinsam mit 631 geringfligig verliert. Bei
der Betrachtung pro Fahrt legen die Linien insgesamt zu. Die Linien 622 gemeinsam mit
623 verlieren in der Gesamtbetrachtung 2012 zu 2009 etwas an Fahrgasten, wahrend
auch hier die Zahl der Einsteiger pro Fahrt ansteigt. Ricklaufige Effekte lassen sich bei
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den Linien 633 und 634 beobachten. Bei der Linie 638 bleibt der hohe Absolutwert aus
dem Jahr 2009 in 2012 (hier gemeinsam mit der Linie 639) in etwa erhalten; die Zahl
der Fahrgaste je Fahrt steigt wiederum deutlich an. An Montagen bis Freitagen sind die
Fahrgastzahlen insgesamt leicht riicklaufig bis anndhernd stagnierend (auf hohem
Niveau). Die Zahl der Einsteiger je Fahrt ist dagegen von 2009 bis 2012 fast durchweg
gestiegen.

24.2 Fahrgiste nach Linien (Sa)

Nachfolgend wird entsprechend fiir Samstag in den Jahren 2007, 2009 und 2012 die
Auswertung der Einsteiger nach Linien im Stadtbusverkehr absolut (
Abbildung 7) und relativ (Abbildung 8) dargestellt.

Abbildung 7: Stadtbus — Einsteiger je Linie absolut (Sa)

Einsteiger nach Linie Sa (absolut)
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Abbildung 8: Stadtbus — Einsteiger je Linie pro Fahrt (Sa)

Einsteiger nach Linien Sa (je Fahrt)
Entwicklung 2007 - 2009 - 2012
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' Linienverlauf hat sich wihrend Erhebungswelle 2007 verandert
2 Bei den Zahlen 2007 wurden die Werte der Linie 636 integriert

Datenbasis: MVV-Fahrgasterhebungen; kumulierte bzw. gemittelte Werte kdnnen rundungsbe-
dingt geringfligig abweichen
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Die Auswertung der 2012er Zahlen flir den Samstag zeigt hier auch bei den absoluten
Werten Zuwachse gegeniiber 2009 — mit Ausnahme der Linie 633. Entsprechend des
Hauptverkehrsaufkommens an Samstagen wird der Stadtbus demnach starker als ,,Ein-
kaufsbus” genutzt.

Fahrgiste nach Linien (So/F)

In Abbildung 9 erfolgt die Auswertung der gesamten Einsteiger nach Linien fiir den
Sonntagsverkehr in den Jahren 2007, 2009 und 2012, Abbildung 10 wertet diese Daten
im Verhéltnis pro Fahrt aus.

Abbildung 9: Stadtbus — Einsteiger je Linie pro Fahrt (So/F)

Einsteiger nach Linie So (absolut)
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Abbildung 10: Stadtbus — Einsteiger je Linie pro Fahrt (So/F)

Einsteiger nach Linie So (je Fahrt)
Entwicklung 2007 - 2009 - 2012
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' Linienverlauf hat sich wahrend Erhebungswelle 2007 verandert

Datenbasis: MVV-Fahrgasterhebungen; kumulierte bzw. gemittelte Werte kdnnen rundungsbe-
dingt geringfligig abweichen

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final Seite 49 von 139

BPV



q

Freising

2.5

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Fiir den Sonntag zeigt sich bei den an diesem Wochentag betriebenen Linien ebenfalls
ein Zuwachs — mit Ausnahme der Linie 622 (obwohl der Sonntagsverkehr in Lerchen-
feld nach Einstellung der Linie 623 komplett Uber die 622 abgewickelt wird). Auch die
Nachfrage der Linie 638 entwickelt sich stetig positiv, auch wenn sich die seit Ende
2011 zusatzlich eingelegten Sonntagsfahrten kurzfristig noch nicht in der Fahrgastbi-
lanz niederschlagen kénnen.

Schwachstellenanalyse

Mit der Schwachstellenanalyse werden das bestehende OPNV-Angebot und dessen
Nutzung beurteilt. Anhand von Empfehlungswerten gemaR der Bayerischen Leitlinie
fir die Nahverkehrsplanung (siehe Anhang 1) wird die Angebotsqualitdt nach verschie-
denen Kriterien auf moégliche Mangel untersucht. Als Indikatoren dienen dabei

e die ErschlieBungsqualitdt (die Versorgung der Siedlungsplatze mit Haltestel-
len und deren Zugénglichkeit),

e die Bedienungsqualitdt (die Anzahl und Taktfolge der Abfahrten an einer Hal-
testelle an unterschiedlichen Verkehrstagen und Tageszeiten) und

e die Verbindungsqualitat (die Gbliche Reisezeit von einer Haltestelle ins Stadt-
zentrum und zum nachsthéheren zentralen Ort).

Die vorgegebenen Kennwerte differenzieren einmal nach der rdaumlichen Situation
(Zentralitat), andererseits werden differenzierte Standards als ,Messlatten” angege-
ben, wobei der sogenannte ,Grenzwert” als eine Art von Mindeststandard fiir den
Anspruch einer ,,ausreichenden Verkehrsbedienung” gelten sollte und der sogenannte
,Richtwert“ als Zielstandard fiir ein Szenario anzusehen wire, in dem sich der OPNV
offensiv und erfolgsorientiert weiterentwickelt. Die Interpretation und Gewichtung der
aufgezeigten Mangel sowie die Prioritatensetzung bei der Beseitigung der Schwach-
stellen obliegt wiederum dem Aufgabentrager. Die raumliche Einordnung der einzel-
nen Verkehrszellen erfolgt in Tabelle 20. Je nach Raumtyp bemessen sich die Grenz-
und Richtwerte fir die zu untersuchenden Indikatoren. AuRerdem wird je Verkehrszel-
le eine Referenzhaltestelle definiert, von der aus die Bedienungs- und Verbindungs-
qualitat bestimmt wird.
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Tabelle 20: Verkehrszellen — raumliche Einordnung und Referenzhaltestellen

Verkehrszelle Raumliche Einordnung Referenzhaltestelle
Altstadt Kernbereich Kriegerdenkmal
Bahnhof Kernbereich Freising S

Freising Nord hohe Nutzungsdichte Rotkreuzstralle
Lerchenfeld hohe Nutzungsdichte Kirche St. Lantpert
Neustift hohe Nutzungsdichte Landratsamt
Votting hohe Nutzungsdichte Weihenstephan
Attaching niedrige Nutzungsdichte Maibaum

Pulling niedrige Nutzungsdichte Pulling S

Tuching niedrige Nutzungsdichte Maibaum
Marzling niedrige Nutzungsdichte Kindergarten
Haindlfing landlicher Raum Haindlfing
Hohenbachern landlicher Raum Hohenbachern
Siinzhausen landlicher Raum Maibaum
Tlntenhausen landlicher Raum Tilintenhausen

Freising erhalt als Gesamtstadt die Zuordnung zu einem Raumbereich im Ober- und
Mittelzentrum (ohne Verdichtung). Es wird dabei unterschieden in Kernbereiche
(Stadtzentrum und unmittelbar angrenzende Gebiete), Bereiche mit hoher Nutzungs-
dichte (Stadtteile mit Versorgungsfunktionen, die mit dem Kernbereich baulich ver-
bunden sind) und Gebiete mit geringer Nutzungsdichte (Stadtteile mit Nahversorgung
bzw. im Bereich von Verkehrsachsen, die nicht mit dem Kernbereich baulich verbun-
den sind). Da im Fall des Stadtgebietes Freising die Spreizung der raumlichen Charakte-
ristika aufgrund der stark unterschiedlichen Siedlungstypen eine erhebliche Breite
einnimmt, werden kleine Stadtteile ohne Nahversorgung und deutlich abseits der ver-
dichteten Bebauung als landlicher Raum klassifiziert.

Erschliefdungsqualitit

Die Erschliefungsqualitdt bewertet die Anzahl, Dichte und Zuganglichkeit von Halte-
stellen im Bereich von Siedlungsplatzen und anderen OPNV-relevanten Standorten. Als
Kriterium (Indikator) zur Messung der ErschlieBungsqualitat werden Einzugsbereiche
um die Haltestellen definiert (in Metern Luftlinie), deren Umfang von der rdumlichen
Zuordnung der jeweiligen Verkehrszelle bzw. Haltestelle abhangt.

In der folgenden Karte 10 wird zunéachst die Erschliefungsqualitat im Einzugsbereich
des Stadtbusverkehrs dargestellt. Es handelt sich hierbei Gberwiegend um Bereiche mit
Kernfunktionen oder hoher Nutzungsdichte. In diesem Fall wird als Indikator ein gerin-
ger Einzugsbereich von max. 300 Metern Luftlinie angesetzt.
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Karte 10: ErschlieBungsqualitdt im Stadtbus-Netz (Mo-Fr)
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Kartengrundlagen: OpenStreetMap'12.
Datengrundlage: Verkehrslinienplan Freising; MVV.
Stadtbuslinienplan; Stadtwerke Freising.

Die Ubersichtskarte verdeutlicht, dass im Bereich des Stadtbusverkehrs selbst bei ei-
nem eher geringen Einzugsbereich je Haltestelle alle wesentlichen Siedlungsflachen
abgedeckt werden; die ErschlieBungsdichte liegt hier bei rund 90% der Einwohner.
Dies verdeutlicht eine hohe ErschlieRungsqualitdt im Bereich des Stadtbusverkehrs.

In der folgenden Tabelle 21 wird die ErschlieBungsqualitdt nach einzelnen Verkehrszel-
len betrachtet und es werden Siedlungsbereiche mit méglichen Mangeln aufgezeigt.
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Tabelle 21: ErschlieBungsqualitdt nach Verkehrszellen

Verkehrszelle Einzugsbereich (m Luftlinie) ErschlieBungs- | ErschlieBungs-
Grenzwert Richtwert grad (ca.) mangel

Altstadt 400 300 90% Luitpoldaniagen

Bahnhof 400 300 80% Feldfahrt, Fuchswinkel

Freising Nord 500 400 100%

Lerchenfeld 500 400 90% Clemensénger

Neustift 500 400 90% Schonblick

Vtting 500 400 B e

Attaching 800 600 100%

Pulling 800 600 90% Pulling Nord

Tuching 800 600 100%

Marzling 800 600 90% Straffeld

Haindlfing 1.000 800 100%

Hohenbachern 1.000 800 100%

Siinzhausen 1.000 800 100%

Tlntenhausen 1.000 800 100%

Die Auswertung zeigt eine im Stadtgebiet Freising Uberwiegend hohe ErschlieBungs-
qualitat, d. h. alle Siedlungsplitze und OPNV-relevanten Punkte sind gemessen an den
Raumtyp-abhangigen Kriterien zum grofSten Teil erschlossen. Bei den dargestellten
Bereichen mit ErschlieBungsmangeln handelt es sich in allen Fallen um kleinere Rand-
bereiche, bei denen die StraRen haufig ungeeignet fur Linienbusse sind. Setzt man fir
die Bewertung nur den Grenzwert (Mindeststandard) an, fallen auch diese Bereiche als
Mangel weitgehend weg.

Bedienungsqualitit

Die Bedienungsqualitdt bewertet die Zahl der Abfahrten je Verkehrszelle. Hier wird als
Kriterium die Bedienungshaufigkeit je nach Raumtyp gemessen, wobei sich die Kern-
werte nach unterschiedlichen Verkehrstagen und Tagesverkehrszeiten unterscheiden.
Bei den Verkehrstagen erfolgt die (ibliche Differenzierung nach

e Montag bis Freitag
e Samstag
e Sonn-und Feiertag

Die Tagesverkehrszeiten unterscheiden sich nach Haupt-, Normal- und Schwachver-
kehrszeiten (HVZ, NVZ und SVZ). Die exakte zeitliche Abgrenzung richtet sich nach den
ortlichen Gegebenheiten des jeweiligen Planungsgebietes. Als MaRstab fiir Freising
bietet sich folgende Abgrenzung an:

e HVZ: Montag bis Freitag zwischen 6 und 9 Uhr sowie zwischen 15:30 bis 19
Uhr, zuséatzlich an Schultagen zwischen 12 und 14 Uhr, in den ldndlichen Be-
reichen Mo-Fr an Schultagen zwischen 6 und 8 Uhr sowie zwischen 12 und 14
Uhr;
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e NVZ: alle ibrigen Zeiten Mo-Fr tagsiiber und Samstag wahrend der Ladenoff-
nungszeiten;

e SVZ: alle sonstigen Zeiten aullerhalb der Nachtbetriebsruhe, Montag bis Frei-
tag ab 21 Uhr, Samstag aulRerhalb der Ladenoéffnungszeiten und Sonn- und
Feiertag ganztagig.

e Die Nachtbetriebsruhe fiir Freising wird grob abgegrenzt mit 0-4 Uhr an Mo-
Fr, 3-6 Uhr an Sa und 3-8 Uhr an Sonn- und Feiertagenzz.

Das Stadtbusnetz wird in Karte 11 dargestellt mit den Bedienungshaufigkeiten wah-
rend der Normalverkehrszeit (NVZ) montags bis freitags.

2 Diese Werte sind in der Planung allerdings variabel handhabbar, insbesondere in Verbindung mit

einem Einsatz von bedarfsgesteuerten Verkehrsangeboten maoglicherweise auch zu den Nachtstun-
den.

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final Seite 54 von 139

BPV



¥z

Stadt

Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

BPV

Karte 11: Bedienungsqualitat und Busbeschleunigung im Stadtbus-Netz (Mo-Fr)
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Ein verdichteter Takt ergibt sich auf dem Hauptast zwischen Bahnhof (bzw. Park +
Ride-Platz) und Lerchenfeld sowie zwischen Bahnhof, Altstadt und Weihenstephan.
Weitere verdichtete Verbindungen ergeben sich durch Taktlberlagerungen, z. B. nach
Neustift und Freising Nord.

In der nachfolgenden Tabelle 22 wird die Bedienungsqualitdt in den einzelnen Ver-
kehrszellen untersucht. Unterschieden wird, ob je Verkehrstag die Qualitdten gemaR
der Kennwerte erfullt (+), nur bedingt erfllt (o) oder nicht erfllt (-) werden.
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Tabelle 22: Bedienungsqualitdt nach Verkehrszellen

Verkehrszelle | Taktfolgen Bedienungs- Bedienungs-
Grenzwert | Richtwert qualitat mangel
NVZ | SVZ | NVZ | SvzZ Mo-Fr** Sa** So/F**

Altstadt 30° | 30° 10| 20° +|+]o +|o o

Bahnhof 30| 30° 10° | 20° ++]+ +|+ +

Freising Nord 30° | 60° 15| 30° +|+]o +|+ o

Lerchenfeld 30 | 60° 15| 30° +|+]o +|+ o

Neustift 30° | 60° 15| 30° +|+]o +|+ o

Votting 30° | 60° 15| 30° +|+]o +|+ o

Attaching 60‘|Bedarf | 20‘| 60° +|+|o +|- - kein Angebot So/F

Pulling 60‘|Bedarf | 20‘| 60’ +¥| 4K | 4 +¥+* +*

Tuching 60°|Bedarf | 20°| 60’ +|+]+ ol- - 'r‘;icnhfnffse:/‘fsa

Marzling 60°|Bedarf | 20‘| 60° +]+]+* o|+* +*

Haindlfing 3-5|0-1 FP 6|1FP +|+]o -lo - kein Angebor 52

Hohenbachern | 3-5|0-1FP 6|1FP +|+|o -lo - tm:;ge*’"tsa

Siinzhausen 3-5|0-1 FP 6|1FP +|+|o -lo - tm:;ge*’"tsa

Tintenhausen | 3-5|0-1FP 6|1FP +|+]o o|o o

* Bedienung nur mit SPNV ** Wertung fur Mo-Fr: HVZ|NVZ|SVZ, Sa: NVZ|SVZ, So/F: SVZ

Insgesamt zeigt sich an den untersuchten Referenzhaltestellen eine weitgehend gute
bis akzeptable Bedienungsqualitat. Abstriche im Stadtbusverkehr treten vor allem an
Wochentagen in der SVZ und sonntags auf (nur eingeschrénktes Angebot im Abend-
verkehr). Attaching und Tuching fehlt zudem das Angebot Samstag abends und am
Sonntag ganz. Bei den landlichen Stadtteilen stellt durchweg der kaum bis nicht vor-
handene Wochenendverkehr einen deutlichen Mangel dar.

Verbindungsqualitit

Mittels der Verbindungsqualitat wird bewertet, in welcher Zeit und mit welchem Auf-
wand (z. B. Umsteigen) die Reise von einer Haltestelle zum gewiinschten Reiseziel zu
bewaltigen ist. Im Fall Freising spielt der Wegewiderstand keine wesentliche Rolle, da

e generell nur kurze Wege (Reisezeit < 20 Minuten) aufgrund der geringen Aus-
dehnung des Planungsraumes zu betrachten waren,

e innerhalb des Stadtgebietes alle OPNV-Fahrten i.d. R. ohne, maximal mit
einmaligem Umsteigen am Bahnhof ablaufen. Fahrten in und aus dem Kern-
bereich sind in der Regel umsteigefrei.

Aufgrund der stark auf ErschlieBungswirkung orientierten Linienfiihrung beim Stadtbus
(Innenstadtdurchfahrt, z.T. Ringlinien) verzichtet diese Untersuchung auf den konven-
tionellen Reisezeitvergleich OPNV zu MIV.

Sonstige Midngel und Schwachstellen

Die gravierendsten Mingel im Bereich des Freisinger OPNV, die bereits heute greifen
und moglicherweise in Zukunft noch an Bedeutung gewinnen werden, beziehen sich
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allesamt auf die Verkehrssituation am und rund um den Verknipfungs- und Knoten-
punkt Bahnhof Freising. Hier werden vor allem folgende Handlungsfelder deutlich:

e Mangel bei der Qualitat und Kapazitat des Park + Ride-Platzes;
e Maingel in der Abwicklung des SPNV-Betriebs, v.a. von und nach Miinchen;
e Mangel bei der An- und Abfahrt an den Busbahnhofen.

Park + Ride-Platz:

Die Anlage am Freisinger Bahnhof weist einen sehr hohen Parkdruck auf und ist teils
Uberbelegt (,wild“ abgestellte PKW in Kurven, an Zufahrten). Die Abwicklung regelma-
Rigen Stadtbusverkehrs tiber den P+R-Platz (Mo-Sa, 3 Linien) flhrt zu Engpéassen und
Staus bei der Begegnung Bus/PKW (Vorbeifahrt im Kurvenbereich nicht moglich).

Eine Erweiterung des P+R-Platzes unter den jetzigen Rahmenbedingungen ist nicht
empfehlenswert, da die einzige Zufahrt der Anlage dann ihre Kapazitatsgrenze Uber-
schreiten wirde. Bereits im Jahr 2005 wurde der P+R-Platz Freising und seine mogli-
chen Entwicklungsperspektiven planerisch untersucht”.

Mogliche Handlungsansatze scheitern bisher an den finanziellen Rahmenbedingungen
der Stadt und/oder an administrativen Voraussetzungen (Geldnde im Eigentum der
DB). Denkbar waren momentan folgende MaRnahmen:

e Entgelterhebung auf dem P+R-Platz, weniger zum Zweck der Betriebskosten-
deckung, vielmehr zur Verkehrslenkung (Senkung der Attraktivitat fur Lang-
zeitparker, die nicht mit dem OPNV pendeln, z.B. Fluggéste).

e Reduzierung der Gesamtflache zu Gunsten eines kompakten Parkdecks und
Bushaltestelle auf der Bahnsiidseite. Ubernahme von Betrieb und Verantwor-
tung durch die PVG.

e Erweiterung der Fahrradabstellanlagen (Bike + Ride) am Freisinger Bahnhof.

e Aufnahme der Stadt Freising in ein Forschungsprojekt , Tir zu Tur“ mit den
Schwerpunkten Parkraummanagement und Echtzeitbelegung fir P+R-Platz.

SPNV-Betrieb:

Der derzeitige S-Bahn-Betrieb verkehrt Giberwiegen in einem 20-Minuten-Takt, wobei
es teilweise nach Freising und auch auf dem Weg nach Miinchen zu unregelmaRigen
Fahrplanabweichungen kommt. In diesen Féllen verkehrt die S-Bahn nur liickenhaft im
40-Minuten-Takt. Die Fahrzeit nach Miinchen betragt mit der S-Bahn derzeit 43 Minu-
ten, mit dem Regionalexpress ca. 26-28 Minuten.

Hinzu kommt, dass einige der schnellsten Ziige des alex in Freising nicht mehr halten.
Die Zuverlassigkeit im Regionalverkehr ldsst insgesamt zu wiinschen (brig und ist teil-
weise sehr mangelhaft.

Die Taktabweichungen und haufigen Verspatungen beim Zugverkehr fiihren dazu, dass
ein Ubergang SPNV/Stadtbus weder in der bisherigen 20/40-Taktung noch in der neu-
en 15/30-Taktung reibungslos funktioniert.

Folgende Optionen zur Problemminderung stellen sich dar:

o Deutliche Beschleunigung der S-Bahn, insbesondere fiir die reinen S-Bahn-
Halte aulRerhalb des Miinchener Stadtgebiets.

e Wiedereinfihrung einer harmonisierten Taktung zwischen SPNV und Stadt-
bus und Sicherung der ,auf dem Papier” funktionierenden Anschlisse auch in
der Realitat.

MVV Consulting: P+R-Untersuchung Freising, Miinchen 2005
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e Beschleunigung der RE-/alex-Ziige durch (Wieder)Heraufsetzen der Strecken-
hoéchstgeschwindigkeit auf bis zu 160 km/h abschnittsweise zwischen Min-
chen und Freising.

e Halt aller Regional- und alex-Ziige in Freising, u.a. auch der werktags gegen
7:51 Uhr (!) in Freising durchfahrende Zug aus der Oberpfalz nach Miinchen.

Busbahnhofe:

Bei zunehmender Nachfrage und Angebot im Stadtbusverkehr ist zu berticksichtigen,
dass die Kapazitaten der vorhandenen Busbahnhéfe allmahlich an ihre Grenzen sto-
Ben. So ist bereits heute die urspriinglich nicht vorgesehene Anfahrt von 2 Bussen in
einem Bussteig des Stadtbusbahnhofs erforderlich, was aufgrund der nicht abgesenk-
ten Bordsteine schwierig ist.

Als kurzfristige EntlastungsmaRnahme kdnnten evtl. die Regionalbuslinie 635 und die
Stadtbuslinien 633 und 637 an den Regionalbusbahnhof verlegt werden.

Beim Regionalbusbahnhof kommt es in der Spitzenzeit zu Problemen bei der Ein- und
Ausfahrt. Hier wédre eine entsprechende Beschleunigungsmalnahme erforderlich.
Weiterhin fehlt hier eine Ankunftsanzeige der Ziige, so dass Busse bei Verspadtungen
warten konnen.

Sonstiges:

Ansonsten bestehen Mangel bei der direkten Anbindung von Lerchenfeld (West) an
die Freisinger Altstadt. Griinde: Die Isar und die Bahntrasse bilden eine Barriere. Die
Fahrtzeiten sind dadurch relativ lang. Bisher werden nur die Bereiche an die Altstadt
angebunden, die mit dichter Wohnbebauung eine hohe Nachfrage erwarten lassen
(Linie 622).
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Zukiinftige Entwicklungen

Nachfolgend werden die in den kommenden Jahren anstehenden stadtebaulichen und
infrastrukturellen EntwicklungsmaBnahmen sowie (bergeordnete Mallnahmen im
Verkehrsbereich mit absehbaren Auswirkungen auf den OPNV bzw. die Verkehrsent-
wicklung erfasst. AuBerdem erfolgt eine Prognose der Bevélkerungsentwicklung in den
Freisinger Stadtteilen auf Grundlage der statistischen Ausgangsdaten.

Die Auswertung konzentriert sich auf den Giltigkeitszeitraum des NVP von ca. 5 Jah-
ren, d. h. auf die Jahre bis maximal 2019.

Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Die mittelfristig vorgesehenen Infrastrukturmafnahmen der Stadt Freising werden im
Zuge der Haushaltsaufstellung fir das betreffende Haushaltsjahr sowie fir die 3 da-
rauffolgenden Jahre im Investitionsplan angegeben.

Durch den fortlaufenden Prozess der Stadtentwicklung, durch notwendige Neufestle-
gungen der Prioritdten durch die Politik aber auch durch technische Erfordernisse
sowie durch rechtliche Vorgaben wird dieser Investitionsplan jahrlich fortgeschrieben
und angepasst.

Konkrete EinzelmalRnahmen werden jeweils vor Projektbeginn vom zustdndigen Be-
schlussgremium des Stadtrates oder vom Gesamtstadtrat genehmigt. Auf Grundlage
dieses Beschlusses erfolgt die MaRnahmenumsetzung.

Bei den verschiedenen MalRnahmen kann es aus Sicht der Stadt Freising erforderlich
sein, auch die Auswirkungen auf den OPNV zu priifen. Die PVG erhilt hierzu jéhrlich
die sich aus dem Investitionsplan ergebende MalRnahmenliste unter Verweis auf die
laufende Anpassung.

EinzelmaRnahmen fiir eine Verbesserung des OPNV kénnen in diesem Zusammenhang
sein:

e Barrierefreier Ausbau der Haltestellen,

e Priifung der Auswirkung auf die Nachfrage des OPNV (Einwohnerzahl, Ar-
beitsplatze, 6ffentliche Einrichtungen wie Schulen, Sportstadten, Nahversor-
gung etc.),

e Befahrbarkeit fiir Linienbusse hinsichtlich der Belastungsklasse des techni-
schen Aufbaus prifen und falls erforderlich sicherstellen.

Im Rahmen der BusbeschleunigungsmaBnahmen werden in den nachsten Jahren fol-
gende Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen entsprechend ausgebaut:

e Knoten IsarstraRe/FalkenstraRe (MaRnahme B5)
e Knoten Thalhauser StraRe/Staudengarten (MaRnahme C5)
e Knoten OttostraRe/Heiliggeistgasse (MaRnahme E2)

Planungen anderer OPNV-Aufgabentriger

Die Infrastrukturplanungen im Schienenverkehr konzentrieren sich auf das Projekt zur
erweiterten Einbindung des Flughafens Miinchen in das bayerische Schienennetz, den
sogenannten Erdinger Ringschluss. Dieser umfasst folgende Ausbaustufen bzw. MaR-
nahmen:

e 1. Baustufe: Bau der Neufahrner Kurve, dadurch Realisierung einer Schie-
nenverbindung Freising — Flughafen und Moglichkeit, durchgehende Ziige
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von Niederbayern an den Flughafen zu fiihren. (Status: Planfeststellungs-
verfahren lauft, Inbetriebnahme: fiir 2017 geplant)

e 2. Baustufe: Lickenschluss Erding, damit direkte SPNV-Verbindung von
Freising tiber den Flughafen nach Erding.

e 3. Baustufe: Walpertskirchener Spange, Verbesserung der Flughafenan-
bindung aus Slidostbayern

e weitere Ausbaustufe: u.a. drei-/viergleisiger Ausbau Neufahrner Kurve —
Pulling — Freisingza.

Die letzte Fortschreibung des NVP des Landkreises Freising datiert auf das Jahr 2005.
Eine erneute Fortschreibung steht noch aus.

Entwicklungsprognose

Im nachfolgenden Kapitel werden die Wachstumstendenzen fiir Freising in den Berei-
chen Siedlung und Verkehr dargestellt und bewertet.

Bevolkerungsprognose

Nachfolgendes Diagramm zeigt die voraussichtliche Bevolkerungsentwicklung fir die
Stadt Freising in den kommenden 10 Jahren. Demnach steigt die Gesamtbevolkerung
um ca. 5% an. Die Bevolkerung im alteren erwerbsfahigen Alter und die Gruppe der
Senioren steigen sogar jeweils um mehr als 7% an, wahrend die Gruppe der Kinder und
Jugendlichen nur weniger als 2% anwachst.

Abbildung 11: Bevélkerungsprognose Stadt Freising 2011-2021
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Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung, 2011

Die nachste Abbildung zeigt die Einwohnerentwicklung der Stadt Freising im Vergleich
zum Landkreis, zur Region Oberbayern und zu ganz Bayern. Das Bevdlkerungswachs-
tum Freising liegt demnach langfristig deutlich Gber dem Freistaat und ebenfalls Gber
dem Wert fiir Oberbayern. Lediglich der Landkreis Freising verzeichnet im dargestell-
ten Zeitraum ein noch starkeres Wachstum.

Regionaler Nahverkehrsplan MVV, 2. Fortschreibung, 2012
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Abbildung 12: Vergleich Bevolkerungsentwicklung
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Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung, 2011

Somit kann in Freising von einem stetig anhaltenden Wachstumsprozess bei der
Wohnbevolkerung ausgegangen werden.

Verkehrsprognose

Fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) wurde die voraussichtliche Verkehrs-
entwicklung mit Hilfe des Verkehrsmodells im Rahmen des Stadtentwicklungsplanes
flr die Stadt Freising ermittelt. Untersucht wurden dabei je ein Planfall (Prognosenull-
falll ohne den Neubau von Ortsumfahrungen (Westtangente und Nord-Ost-
Umfahrung) und ein Planfall (Prognosevergleichsfall) mit dem StraRenneubau.

IST-Fall: Bereits heute kommt das innerstadtische StraRennetz insbesondere an den
Knotenpunkten Munchner-/Ismaninger StraRe, Mainburger-/RotkreuzstraBe, Kammer-
gasse/lsarstraRe/Mainburger Str. und an der Karlwirtkreuzung in den Spitzenstunden
an die Grenzen seiner Leistungsfahigkeit.

Prognosenulifall: Hinsichtlich der Verkehrsmengen wiirde das Freisinger StraBennetz
bei einem Verzicht auf die Ortsumfahrungen (und ohne alternative Verkehrslenkungs-
mafRnahmen) mit Blick auf den Zeithorizont 2025/2030 regelmaRig an Kapazitatsgren-
zen stof3en, so dass das Entwicklungspotenzial der Stadt insgesamt weitgehend ausge-
schopft ware. Auf nahezu allen Hauptverkehrsstralen (s. auch Abbildung 2) wiirden
sich die Verkehrsmengen merklich erhdhen.

Prognosevergleichsfall: Mit dem Bau der Umfahrungen und sonstigen heute erkenn-
baren Infrastrukturprojekte kann auf dem innerstadtischen StraRennetz allenfalls
malvoller Spielraum fiir weitere Entwicklungen (Baumafnahmen zur Siedlungsver-
dichtung) geschaffen werden. Insgesamt ist die Entlastungswirkung auch mit Ortsum-
fahrungen gering, da sie durch die allgemeine Verkehrsbelastung gerade auf den In-
nenstadtstralRen auBerhalb der verkehrsberuhigten Altstadt zum GroRteil wieder kom-
pensiert wird.

Der 6ffentliche Verkehr hat bei der Freisinger Bevolkerung mit einem Marktanteil von
21% taglicher oder mindestens wdéchentlicher Nutzung (Bundesdurchschnitt: 18%)
insgesamt einen hohen Stellenwert. Auch der Anteil der OPNV-Nichtnutzer liegt im
verdichteten Landkreis Freising mit 39% (Bundesdurchschnitt verdichtete Landkreise:
49%) glinstig. Innerhalb des MVV liegt der Landkreis Freising genau im Durchschnitt
der landlich strukturierten Landkreise im Minchner Umland. Hinzuweisen ist jedoch
auch auf vorhandene Defizite bei der Kundenzufriedenheit (vor allem: OPNV-Angebot
insgesamt, Taktfrequenz und Angebot am Wohnort)zs.

» Mobilitdt im Landkreis Freising - Basisdaten des MVV, 2010
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In ihrer Verkehrsprognose 2025 kommt Intraplan Consult zu dem Ergebnis, dass der
offentliche Personenverkehr in Bayern gegentiber 2007 deutlich zunimmt.

Die Studie unterstellt, dass — neben Abbau der zuvor erwdhnten Defizite bei der Kun-
denzufriedenheit — in Miinchen die 2. S-Bahn-Stammstrecke fertiggestellt ist und auch
der Erdinger Ringschluss inklusive Neufahrner Kurve und Walpertskirchener Spange
realisiert wurde (Projekte, die sich unmittelbar auf die Freisinger Verkehrsverhaltnisse
auswirken werden). Weiterhin werden flr den Eisenbahnverkehr u.a. ,kapazitatsstei-
gernde MaRBnahmen im Knoten Miinchen vorausgesetzt. Beim Offentlichen StraRen-
personenverkehr (OSPV) wurden dagegen die heutigen Bedienungsstrukturen, je nach
Bedarf (Kapazitdaten) angepasst und die Sicherstellung einer Grundversorgung in der
Flache auch flr 2025 unterstellt.

Fiir den 6SPV wird demnach eine Steigerung des Verkehrsaufkommens (Personenfahr-
ten) um 13,5% und eine Steigerung der Verkehrsleistung (Personenkilometer) um 8%
fir 2025 gegeniiber 2007 prognostiziert. Im Eisenbahnverkehr betrdagt der Zuwachs
sogar 28,3% Personenfahrten und 51,8% Personenkilometer fiir 2025.

Bei den Fahrtzwecken (alle Verkehrsmittel) werden sich die Verdanderungen tGberwie-
gend im Privat-, Geschéafts- und Urlaubsreiseverkehr niederschlagen, weniger im Ein-
kaufs- und Berufsverkehr. Die Leistung im Ausbildungsverkehr stagniert dagegen mit
Blick auf 2025, das Verkehrsaufkommen geht in diesem Segment zuriick.

Modal-Split-Daten (Verkehrsmittelwahl) explizit fir die Stadt Freising liegen nicht vor.
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Rahmenkonzeption

Mit der Rahmenkonzeption werden die grundsatzlichen Vorgaben und Zielvorstellun-
gen weiter konkretisiert. Es flieBen auBerdem die Ergebnisse aus der Schwachstellen-
analyse und die Hinweise aus der Entwicklungsprognose in die Rahmenkonzeption ein.

Die innerhalb der Rahmenkonzeption zu treffenden Festlegungen beziehen sich nicht
auf einzelne Linien oder Haltestellen sondern sind linientbergreifend bzw. als grund-
satzliche Aussagen zu verstehen.

Grundsdtze

Es werden nachfolgend die grundsatzlichen Festlegungen zur Rolle, Ausgestaltung und
Planung des OPNV in der Stadt Freising getroffen. Die Festlegungen leiten sich unmit-
telbar aus den gesetzlichen Anforderungen und den politischen Grundsatzen der 6rtli-
chen Fraktionen und Interessengruppen ab. Sie haben den Status von Selbstverpflich-
tungen und dienen u.a. Dritten Beteiligten, wie Verkehrsunternehmen, Nachbar-
Aufgabentragern und der Regierung von Oberbayern, die grundsatzliche Bedeutung
und Einordnung des OPNV in Freising erkennen und einschitzen zu kénnen.

Festlegung 1: Rolle des OPNV als Mobilitatstrager

a) Als Teil der Daseinsversorgung ist der OPNV im Freisinger Stadtgebiet Bevol-
kerung und Besuchern zur Verfiigung zu stellen als eine weitgehend vollwer-
tige Alternative zum motorisierten Individualverkehr.

b) Wohn-, Berufs-, Ausbildungs-, Versorgungs- und Freizeitstandorte in Freising
sind Giber moglichst direkte Wege zumindest wahrend der iiblichen Arbeits-,
Geschifts- und Offnungszeiten, soweit zweckmiRig auch dariiber hinaus,
durch OPNV-Angebote zu erschlieRen und miteinander zu verbinden.

Festlegung 2: Ausgestaltung des OPNV

a) Die Forderung eines attraktiven Busverkehrs in der Stadt Freising ist eigen-
standiges Ziel der Verkehrspolitik.

b) Als Aufgabentrigerin fiir den innerstéidtischen allgemeinen OPNV sichert die
Stadt Freising Angebotsumfang, Angebotsqualitdat und finanzielle Grundla-
gen des OPNV mit der Zielsetzung, Fahrgastnachfrage und -erlose zu férdern
und damit die Wirtschaftlichkeit und den gesellschaftlichen Nutzen des ei-
genen OPNV positiv weiterzuentwickeln.

c) Als Tragerin 6ffentlicher Belange vertritt die Stadt Freising mit politischen
Gremien, Verwaltung und beteiligten Betrieben aktiv ihre Interessen bei der
Ausgestaltung des OPNV im Landkreis Freising und des SPNV seitens der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG), der Verkehrsverbundorganisation
des MVV sowie der Entwicklung kommerzieller Personenverkehrsangebote
privater Unternehmen (z.B. Fernbuslinien) im Rahmen gesetzlicher Anho-
rungen, Beteiligungsverfahren oder freier Kontaktpflege. Dies geschieht mit
dem Ziel, Angebot und Qualitit des gesamten 6ffentlichen Verkehrs fiir Frei-
sing weiter zu verbessern.

d) Die Stadt Freising beantragt beim Landkreis die Anderung zur Aktualisierung
der Ubertragungsverordnung (Aufgabentrigerschaft). MaRgeblich sind die
Hinweise in Kap. 2.5.4.
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Festlegung 3: Stadtplanung und OPNV

a) Die Integration der Stadt- und Verkehrsplanung verfolgt die Realisierung von
Freising als kompakter Stadt der kurzen Wege. Wesentliche Strategie in die-
sem Rahmen ist die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes aus
OPNV, Fahrradverkehr und FuBverkehr.

b) Im Rahmen stiddtebaulicher oder infrastruktureller Bauvorhaben sind die
jeweiligen finanziellen und betrieblichen Anforderungen des OPNV friihzei-
tig zu priifen und mit der Aufgabentragerstelle abzustimmen, um jeweils
verkehrlich und wirtschaftlich und verkehrlich optimale Lésungen zur OPNV-
ErschlieBung zu finden.

c) Bei Neubaugebieten und Erzeugung verkehrlichen Mehrbedarfs ist darauf zu
achten, dass OPNV-Angebote méglichst bereits vor Erstbezug bzw. Inbe-
triebnahme bestehen, um Bevolkerung und Besuchern von Anfang der Nut-
zung an eine Entscheidung zugunsten des OPNV bei ihrer Mobilititswahl zu
erleichtern.

d) Um eine kleinrdumige ErschlieBung durch den OPNV zu ermaoglichen, sind im
Zuge neuer Sammel- bzw. ErschlieBungsstraBen die Befahrbarkeit mit Stan-
dardlinienbussen und ggf. geeignete Buswendemaoglichkeiten sicherzustel-
len. Zentral gelegene, gut erreichbare Flachen sind fiir Haltestellenanlagen
zu reservieren.

Zur engen Verzahnung der rdumlichen Planung und der Entwicklung des OPNV in Frei-
sing sollte die Festlegung 3 b) und c) auch in das Stadtentwicklungsprogramm STEP
2030 sinngemal Gbereinstimmend Eingang finden.

Netzstruktur

Das Netz des OPNV setzt sich zusammen aus (Teil)strecken, die durch Knoten- oder
Verknipfungspunkte rdumlich miteinander verbunden sind. Aus jeweils mehreren
Teilstrecken werden Linien gebildet. An Verkniipfungspunkten, die gleichzeitig Umstei-
gepunkte sind, sollen Linien idealerweise nicht nur rdumlich miteinander verbunden
sein, sondern auch zeitlich mit abgestimmten Fahrpldanen, so dass moglichst kurze
Wartezeiten beim Umsteigen entstehen.

Nicht alle Linien sind als gleichwertig zu betrachten: Lange, Funktion und Bedeutung
fiir das Gesamtnetz unterscheiden sich von Linie zu Linie. Daher lasst sich das Linien-
netz strukturieren, und es lasst sich eine Hierarchie herausbilden. Diese Hierarchie
dient wiederum als Grundlage, differenzierte Angebots- und Qualitatsstandards defi-
nieren zu kénnen.

Netzhierarchie

Das folgende Unterkapitel beschreibt die Gliederung und Hierarchisierung des Freisin-
ger Liniennetzes.

Festlegung 4: Definition der Netzhierarchie

a) Das Freisinger Liniennetz besteht aus den Stadtbuslinien (inkl. Verkehrskor-
ridor bis und ab Marzling) sowie ergidnzenden AST-Linien und Schiiler-/
Hochschulverstarkerfahrten. Das innerstadtische Netz wird vervolistandigt
durch Stadtgrenzen liberschreitende Regionalbuslinien in Verantwortung
des Landkreises Freising und dem SPNV in Verantwortung der BEG.
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b) Das Freisinger Liniennetz setzt sich neben der SPNV-Anbindung zusammen
aus einem Grundnetz und einem Ergdnzungsnetz gemaR Tabelle 23. Die
Teilnetze unterscheiden sich in ihren Kernfunktionen, Angebots- und Quali-
tatsstandards.

Die Netzgliederung mit den jeweiligen Merkmalen und Kernfunktionen sowie die Zu-
ordnung der in Freising verkehrenden Linien zu den Hierarchieebenen wird in Tabelle
23 erldutert.

Tabelle 23: Netzebenen und Linienzuordnung

Netzgliederung | Merkmale/Funktionen Linienzuordnung
Grundnetz Grundgeriist des OPNV im Planungsraum (zusam- SPNV
men mit dem SPNV) Regionalbus: 635
Verbindung der Zentren und aufkommensstarken Stadtbus: 620 621
Stadtteile mit hoher Nachfrage 622 630 631 638

Taglicher Betrieb mit dichter Taktfolge* (NVZ auch 640
am Samstag wahrend der Ladeno6ffnungszeiten)

Ergdnzungsnetz | Sonstige Busverkehrsbeziehungen in und um Frei- Regionalbus: 511,
sing 601, 602, 603, 614,
Verbindung kleinerer Orte und aufkommensschwa- 615, 616, 617, 618,
cherer Stadtteile mit geringerer Nachfrage 619, 691
Erginzung des Grundnetzes v.a. im Berufs- und Stadtbus: 623, 633,
Schulverkehr 634, 637, 639

Betrieb mindestens Mo-Fr ggf. mit geringerer Takt- AST: 6001, 6002,
folge oder ohne Vertaktung 6003, 6004

Beim Stadtbus z.T. auch Taktverkehr samstags, beim
Regionalbus z.T. Einzelfahrten am Wochenende

* gemal der Mindestbedienungsstandards in Tabelle 25

4.2.2 Netzausrichtung

In diesem Kapitel wird die rdumliche Grundausrichtung des Freisinger Liniennetzes
definiert.

Festlegung 5: Definition der Netzausrichtung

a) Das Freisinger Liniennetz mit Grundnetz und Ergdnzungsnetz ist zum einen
auf den Knotenpunkt Bahnhof/Busbahnhof/P+R-Platz ausgerichtet, zum an-
deren auf die Freisinger Innenstadt. Das Erganzungsnetz ist teilweise auch
auf die Schul- und Hochschulstandorte hin orientiert.

b) GemaR den gesetzlichen Vorgaben und zum Vorteil des Einkaufsstandortes
Freising soll die Innenstadtanbindung fiir die Stadtbuslinien aufrechterhal-
ten und weiter geférdert werden. Dazu gehort vor allem, dem OPNV bei
Aus- und Umbauvorhaben Vorrang vor dem {ibrigen motorisierten Verkehr
einzurdumen und die Haltestellen moglichst nahe den Nachfrage erzeugen-
den Einrichtungen anzusiedeln.

Das Bayerische OPNV-Gesetz verlangt, dem OPNV in Innenstddten Vorrang vor dem
Ubrigen motorisierten Verkehr einzuraumen, wenn sich dies aufgrund der Linienwege
anbietet, eine wirtschaftliche Betriebsfiihrung sichergestellt ist und die Nachfrage-
stréme dies rechtfertigen. Fir die unmittelbare Anbindung der Freisinger Altstadt inkl.
Haltestelle im Bereich Marienplatz werden fir die Stadtbuslinien zumindest im Grund-
netz diese Voraussetzungen deutlich erfillt. Im Rahmen der Innenstadtentwicklung gilt
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es, ein vertragliches Konzept aus Ful3- und Radwegefiihrung, Aufenthaltsflachen, Bus-
und Taxifahrbahn sowie barrierefreier Haltestellen zu erstellen und umzusetzen.
4.2.3 Verkniipfungs- und Umsteigepunkte

Dieser Abschnitt benennt die wesentlichen Netzknotenpunkte zur Verknlpfung von
Linien bzw. als Umsteigehaltestellen.

Festlegung 6: Verkniipfungs- und Umsteigepunkte

a) Primarer Verkniipfungs- und Umsteigepunkt im Freisinger Liniennetz ist der
Freisinger Bahnhof mit den Bushaltestellen Stadtbusbahnhof, P+R-Platz und
Regionalbusbahnhof. Hier sind neben der Verkniipfung zwischen Bus und
Bahn alle Haupt- und Basislinien im Busverkehr rdumlich miteinander ver-
knupft.

b) Von wesentlicher Bedeutung als Verkniipfungs- und Umsteigepunkt ist au-
Berdem die Haltestelle Kriegerdenkmal. Hier sind fast alle Stadtbuslinien
miteinander verkniipft.

c) Weitere Verkniipfungspunkte sind die Haltestellen Weihenstephan, Stadt-
werke, AOK, RotkreuzstraBe, Landratsamt, Untere HauptstraBe und Kirche
St. Lantpert.

4.2.4 Schnittstellen zum iibrigen Verkehr

Nachfolgendes Kapitel definiert die Schnittstellen zwischen dem OPNV und dem moto-
risierten Individualverkehr bzw. Fahrradverkehr im Freisinger Stadtgebiet.

Festlegung 7: Schnittstellen zu MIV (Park + Ride) und Fahrradverkehr (Bike + Ride)

a) Vorrangige Schnittstelle in Freising zwischen OPNV und dem Individualver-
kehr ist der Freisinger Bahnhof mit dem Park + Ride-Platz (Bahnhof Siidseite)
und Bike + Ride-Fahrradabstellanlagen (Bahnhof Nord- und Siidseite).

b) Von hoher Bedeutung sind auBerdem die Abstellanlagen P+R/ B+R an den
Bahnhaltepunkten im Stadtteil Pulling und in der Gemeinde Marzling.

c) Aufgrund der kompakten Struktur der Freisinger Kernstadt und der geringen
radialen Ausdehnung bei den Verkehrsverbindungen zwischen Innen-
stadt/Bahnhof und Stadtrand werden dem Bau peripherer P+R-Anlagen in
Verbindung mit Stadtbus/Shuttlebus-Diensten wenig Erfolgschancen auf
wirksame Entlastung der Innenstadt eingerdaumt.

4.3 Definition von Mindeststandards

Nachfolgend wird der Umfang der ,ausreichenden Verkehrsbedienung” gemafd Perso-
nenbeférderungsgesetz fiir den Zeitpunkt der NVP-Beschlussfassung definiert.

Festlegung 8: ,, Ausreichende Verkehrsbedienung” im Stadtbusverkehr

a) Die ,ausreichende Verkehrsbedienung” fiir den OPNV im Stadtgebiet Frei-
sing ist dann gewahrleistet, wenn mindestens die nachfolgend definierten
ErschlieBungsstandards (entsprechend Festlegung 9), Bedienungsstandards
(entsprechend Festlegung 10) und weitere Mindestqualitidten (entsprechend
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Festlegung 11) im Rahmen der Umsetzung des NVP vollumfanglich erfillt
werden.

b) Entsprechend der Entwicklungsprognose und der Weiterentwicklung des
OPNV durch Umsetzung der MaRnahmenkonzeption steigt das Niveau der
,ausreichenden Verkehrsbedienung” in den kommenden Jahren weiter an.

Die Bemessung des ErschlieBungsstandards erfolgt auf Basis aller vorhandenen Halte-
stelle im Planungsgebiet bzw. innerhalb einer Verkehrszelle. Die Bemessung des Be-
dienungsstandards erfolgt an den fir jede Verkehrszelle festgelegten Referenzhalte-
stellen. Mindestens an dieser Haltestelle innerhalb der betroffenen Verkehrszelle muss
die geforderte Bedienungsqualitat vollstandig verfligbar sein.

Erschliefungsstandards

Zur Sicherung der erforderlichen MindesterschlieBung im Stadtgebiet Freising werden
die nachfolgenden ErschlieBungsstandards festgelegt.

Festlegung 9: Definition der ErschlieBungsstandards

Die ErschlieBung des Freisinger Stadtgebietes im OPNV ist dann gewihrleistet,
wenn die ErschlieBungsqualitdten je Verkehrszelle (s. Tabelle 24) erfiillt werden.

Der ErschlieBungsqualitat beurteilt die Entfernung der Wohnstandorte zu nachstgele-
genen Haltestelle des Offentlichen Verkehrs (ausgenommen Haltestellen, die nur zu
den Zeiten des Schiilerverkehrs bedient werden). Die akzeptablen Einzugsbereiche
einer Haltestelle (Luftlinienentfernung zwischen Haltestelle und dem Start- oder Zie-
lort) werden je nach Bevolkerungsdichte abgestuft und liegen in jeweils in einem Radi-
us zwischen 300 und 800 Metern. Angegeben wird dann der Anteil der Bevélkerung je
Verkehrszelle, der mindestens innerhalb einer dieser Einzugsbereiche liegen muss.

Tabelle 24 zeigt neben den Einzugsbereichen und dem Mindestanteil der erschlosse-
nen Bevélkerung auch die zur Anbindung der Referenzhaltestellen jeder Verkehrszelle
(s. Tabelle 20) zugeordnete hochste Netzebene.
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Tabelle 24: MindesterschlieBungsstandards nach Verkehrszellen

Verkehrszelle

Raumliche Einzugsbereich Erschlossener Netzanbindung
Einordnung Haltestellen (m) Anteil der
Bevélkerung

Altstadt Kernbereich 300 >90 % Grundnetz
Bahnhof Kernbereich 300 >80 % Grundnetz
Freising Nord hohe Nutzungs- 400 >95% Grundnetz
dichte
Lerchenfeld hohe Nutzungs- 400 >90% Grundnetz
dichte
Neustift hohe Nutzungs- 400 >90 % Grundnetz
dichte
Votting hohe Nutzungs- 400 >80 % Grundnetz
dichte
Attaching niedrige Nut- 600 >95% Erganzungsnetz
zungsdichte
Pulling* niedrige Nut- 600 >90 % Ergdnzungsnetz
zungsdichte
Tuching niedrige Nut- 600 >95% Erganzungsnetz
zungsdichte
Marzling niedrige Nut- 600 >95% Erganzungsnetz
zungsdichte
Haindlfing landlicher Raum 800 >95% Ergdnzungsnetz
Hohenbachern landlicher Raum 800 >95% Ergdnzungsnetz
Stinzhausen landlicher Raum 800 >95% Ergdnzungsnetz
Tiintenhausen landlicher Raum 800 >95% Ergdnzungsnetz

* die vorhandene SPNV-Versorgung erfullt das Kriterium der Grundnetzanbindung

Bedienungsstandards

Zur Sicherung der erforderlichen Mindestbedienung im Stadtgebiet Freising werden
die nachfolgenden ErschlieBungsstandards festgelegt.

Festlegung 10: Definition der Bedienungsstandards

a) Die Tagesverkehrszeiten fiir Freising werden wie folgt verbindlich festgelegt:

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final

Hauptverkehrszeit (HVZ) von Montag bis Freitag 6:00 bis 9:00 Uhr und
15:30 bis 19:00 Uhr sowie an Schultagen von 12:00 bis 14:00 Uhr (im
landlichen Raum Mo bis Fr an Schultagen 6:00 bis 8:00 Uhr und 12:00 bis
14:00 Uhr);

Nebenverkehrszeit (NVZ) alle iibrigen Zeiten Montag bis Freitag vor
21:00 Uhr sowie Samstag vor 17.00 Uhr (im landlichen Raum alle iibri-
gen Zeiten Mo bis Fr vor 19:00 Uhr, Sa vor 14:00 Uhr);
Schwachverkehrszeit (SVZ) alle iibrigen Zeiten Montag bis Sonntag so-
wie ganztagig an Feiertagen innerhalb der festgelegten Betriebszeitfens-
ter.
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b) Die ausreichende Bedienung des Freisinger Stadtgebietes im OPNV ist dann
gewadhrleistet, wenn die Mindestbedienungsqualitat je Netzebene und Ta-
gesverkehrszeit (s. Tabelle 25) zumindest an den festgelegten Referenzhal-
testellen (s. Tabelle 20) erfiillt wird.

Die mindestens zu gewahrleistenden Bedienungsstandards, differenziert nach Netz-
ebene und Tagesverkehrszeiten und bezogen auf die einzelnen Verkehrszellen.

Tabelle 25: Mindestbedienungsstandards

Kriterium Grundnetz Erganzungsnetz Bemerkungen

Montag-Freitag

Betriebszeitfenster 5:00-22:00 Uhr* 6:00-19:00 Uhr

Fahrtenpaare/Takt HVZ 26 FP / 15/ 8 FP / (60°) A i;ﬁ?gagregg in':uﬁ;:gtﬂzetz
+2 FP oder Verstarkerfahrten

Fahrtenpaare/Takt NVZ 19 FP / 30° 5FP / (60)

Fahrtenpaare/Takt SVZ 1 FP* /60" -- ;;Be';afougsrvg:/;ﬂiﬁg/ego

Summe Montag-Freitag 46 Fahrtenpaare 13 Fahrtenpaare

Samstag

Betriebszeitfenster 7:00-2:30 Uhr 8:00-17:00 Uhr

Fahrtenpaare/Takt NVZ 20 FP / 30° 3FP /(1209

Fahrtenpaare/Takt SVZ 9 FP / 60° -

Summe Samstag 29 Fahrtenpaare 3 Fahrtenpaare

Betriebszeitfenster 9:00-22:00 Uhr -

Fahrtenpaare/Takt SVZ 13 FP / 60° -

Summe Sonn-/Feiertag 13 Fahrtenpaare -

FP = Fahrtenpaare; bei Taktverkehren wird zusatzlich die Taktfolge in Minuten angegeben.
() Taktfolgen in Klammern gelten fir Stadtbus- und AST-Linien innerhalb des Ergdnzungsnetzes

4.3.3 Weitere Mindestqualititen

Zur Sicherung angemessener Mindestqualititen beim OPNV im Stadtgebiet Freising
werden die nachfolgenden Qualitatsstandards festgelegt.

Festlegung 11: Definition grundsatzlicher Qualitatsstandards

Die Mindestqualitit im Freisinger OPNV ist dann gewihrleistet, wenn die Quali-
tatsstandards entsprechend Tabelle 26 erfiillt werden.

Die nachfolgende Tabelle 26 benennt alle verbindlichen Mindestqualitdtsstandards,
gegliedert nach Kriterien und differenziert je nach Netzebene.
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Tabelle 26: Mindestqualitatsstandards

Kriterium Grund- Ergan- Bemerkungen
netz zungsnetz

(ohne (ohne

SPNV) AST)
Gesetzliche Sicherheits-, alle verpflichtende Basisstandards, insbe-
Informations- und Quali- sondere gemaR BOKraft
tatsstandards
Haltestellenstandards MVV-Standards Bei nur vom Stadtbus bedienten

Haltestellen sind abweichende Rah-
men- und Zielschildfarbe sowie evtl.
Wetterschutz gemaR Stadtbus-Cl
zuldssig und erwiinscht (Karmin-
rot/Weil} statt Blau/Grin)

Fahrzeugstandards MVV-Standards Bei Regelfahrzeugen fiir den Stadt-
busverkehr ist abweichende Farbge-
bung gemaR Stadtbus-Cl zuldssig und
erwiinscht (Karminrot/WeiR statt

Blau/Griin)
Kundeninformation MVV-Standards
Anforderungen an das MVV-Standards
Fahrpersonal
Umweltstandards MVV-Standards
Technische Infrastruktur alle Fahr- alle Neu- | Spezifikationen gem. MVV-
zeuge fahrzeuge | Vertragsmuster

Fahrzeugseitige Voraussetzungen:

e  LSA-Bevorrechtigung
e  Echtzeitinformation

Die Stadt Freising greift als Qualitatsbasis fur Ihren Wirkungsbereich als Aufgabentra-
gerin im Wesentlichen auf die , Qualitdatsstandards im MVV-Regionalbusverkehr” zu-
rick. Hierbei handelt es sich zwar nicht um rechtsverbindlich definierte Standards.
Vielmehr stellt der Katalog ein definiertes Regelwerk der MVV GmbH als Hilfestellung
fiir die Aufgabentrager im MVV ausgehend von gesetzlichen Anforderungen und lang-
jahrigen Praxiserfahrungen dar, auf das seit Giber 10 Jahren in den Verbundlandkreisen
im Rahmen von Ausschreibungen und Direktvergaben zuriickgegriffen wird”®. Gleich-
wohl wird die Stadt Freising aufgrund langjahriger eigener Corporate-Design-
Entwicklung im OPNV Ausnahmen und Abweichungen von den MVV-Regelungen zu-
lassen, wo dies fiir das Stadtbild angemessen ist und nachvollziehbar begriindet wer-
den kann.

Wiahrend an gemeinsamen Haltestellen Regionalbus/Stadtbus das Design des MVV
umgesetzt werden soll, wird die Stadt Freising bei nur durch den Stadtbus bedienten
Haltestellen abweichend ihre Hausfarben in Karminrot/ WeilR anstelle des MVV-
Verkehrsblau/ Verkehrsgrin/ WeiR anwenden. Entsprechend gilt dies fiir die Gestal-

% Quelle: Qualitatsstandards im MVV-Regionalbusverkehr, Minchner Verkehrs- und Tarif-

verbund GmbH, Bereich Leistung, Stand: 02/2009; Internet: http://www.mvv-
muenchen.de/fileadmin/media/Dateien/4_Service/dokumente/downloadbereich/
mvv_qualitaetsstandards.pdf
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tung der Fahrzeuge aufRen und innen sowie fiir Informationsmedien (z.B. Fahrplan-
heft). Lediglich das MVV-Logo wird grundsatzlich immer in den Originalfarben darge-

stellt.

Nachfolgend werden die fiir Freising bedeutendsten Standards, basierend auf dem
Regelwerk der MVV GmbH, auszugsweise dargestellt:

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final

Fir die Haltestellenbeschilderung kommen Masten nach den Referenztypen
FIS2 (S&dule) oder FIS3 (Schild) mit fur die vorhandenen Linien ausreichender
Zahl an Einschiiben und Fahrplankasten bzw. in ausreichender Anzahl von
Masten zum Einsatz.
Fahrzeuge im OPNV miissen zur Kundeninformation eine korrekte und funk-
tionierende Zielbeschilderung und Fahrtzielanzeige in LED-, LCD- oder Matri-
xausfihrung besitzen. Sie miissen auflen und innen sauber sein und regelma-
Rig gereinigt werden. Ein Bordrechner mit funktionstlichtigem Fahrscheindru-
cker muss vorhanden sein. Fahrzeuge miissen RBL-fahig und fir Ampelbevor-
rechtigung ausgestattet sein. Es miissen mindestens zwei Entwerter bei Fahr-
zeugen > 8,6 Meter Lange vorhanden sein, 3 Entwerter sind bei Gelenkbussen
(18-Meter) erforderlich.
Innen in den Fahrzeugen missen bei Standardlinienbussen mindestens 2
Stiick DIN A 3 Klapprahmen flr den Tarifplan (Gesamtnetz), Hinweis fiir EBE
(Erhohtes Beforderungsentgelt) sowie MVV-Werbeinformation vorhanden
sein. Ein DIN A 2 Klapprahmen ist hinter der Fahrerkabine anzubringen. Eine
Handzettelbox muss vorhanden sein. Die Ansagen im Bus missen automa-
tisch, elektronisch, korrekt und rechtzeitig funktionieren. Ein TFT-Bildschirm
mit DAB-Empfanger (Digitaler Radiotext) muss als Inneninformation vorhan-
den sein und die korrekten Haltestellen und Uhrzeit anzeigen.
Das Fahrpersonal muss ein hellblaues (oder weilles) Hemd und eine dunkel-
blaue Stoffhose tragen. Im Winterhalbjahr ist eine Krawatte vorgeschrieben.
Beim Einsteigen der Fahrgdste sind die Fahrkarten vom Fahrpersonal zu kon-
trollieren (Vordereinstiegskontrolle). Die Fahrerin/ der Fahrer muss umfas-
sende Tarifkenntnisse besitzen und Fahrausweise korrekt verkaufen kénnen.
Ein Handstempel muss vorhanden sein, sofern der Entwerter defekt geht. Die
Haltestellenansagen missen per Mikrophon angesagt werden, wenn die au-
tomatische Ansage nicht funktioniert. Das Fahrpersonal muss Auskunft geben
kénnen und Hilfestellung leisten. An der Endhaltestelle ist der Motor auszu-
schalten. Es darf kein Radio gehort oder sonstiges Audiogerat genutzt werden.
Das Fahrzeug muss rauchfrei sein. Der Fahrstil des Fahrers muss umsichtig,
vorausschauend und vorsichtig sein.
In direkter Nahe zur den Tiren, sowie direkt hinter dem Fahrerplatz sind Sitz-
platze fir Schwerbehinderte durch entsprechende Piktogramme zu kenn-
zeichnen. Die Anbringung dieses Piktogramms erfolgt auf Wunsch der Behin-
dertenvertreter. Die Kennzeichnungen nach Richtlinie 2001/85/EG bleiben
davon unberiihrt. Der Bereich der Sondernutzungsflache gegeniber Tiir Il ist
als Stellplatz fur Kinderwagen und Rollstiihle zu kennzeichnen. Ferner sind
folgende Hinweise an bzw. in den Fahrzeugen vorzusehen:

0 Rauchverbot gemals BNichtRSchg,

0 wahrend der Fahrt nicht mit dem Fahrer sprechen,

0 Verbot des Verzehrs von Speisen und Getranken,

0 Viersprachenhinweis bzgl. erhéhten Beférderungsentgelts.
Um in den Sommermonaten eine ausgeglichene Temperatur und in den Win-
termonaten eine ausreichende Entfeuchtung des Fahrgastraumes zu errei-
chen, ist die Installation und der Betrieb einer ausreichend dimensionierten
Klimaanlage vorgeschrieben. Die Klimaanlage ist ganzjahrig thermostatge-
steuert zu betreiben. Fur den Fall einer Stérung der Klimaanlage sind ausrei-
chende Bellftungsmoglichkeiten durch Dachluken und Klappfenster vorzuse-
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hen (fur Busse bis 12 m Lange zwei Klappfenster, fiir Busse tber 12 m vier
Klappfenster, davon bei Gelenkbussen je zwei im Vorder- und Hinterwagen).
Liegt keine Storung der Klimaanlage vor, sind Dachluken und Klappfenster ge-
schlossen zu halten.

e Bei Neufahrzeugen Dieselmotoren mit Abgaswerten nach EEV-Norm; alterna-
tive Antriebskonzepte als Dieselmotor sind moglich bei nachgewiesener Pra-
xistauglichkeit, Zuverlassigkeit und Wirtschaftlichkeit. Lirmarme Ausfihrung
von Neufahrzeugen gemaR EU-Richtlinie 92/97/EWG; Abschalten des Motors
bei mehr als 2 Minuten Standzeit, um Emissionen zu reduzieren und Belasti-
gungen zu vermeiden.

Anforderungen an iibergeordneten Offentlichen Verkehr

Nachfolgend werden Anforderungen und Zielsetzungen fiir diejenigen Teile des Offent-
lichen Verkehrs formuliert, fiir die die Stadt Freising als Aufgabentragerin nicht selbst
zustandig ist, gleichwohl als Tragerin 6ffentlicher Belange politische Forderungen an
diese Verkehre stellen kann.

Die festgelegten Anforderungen der Stadt Freising werden im Rahmen von Anhérun-
gen, Beteiligungen, Stellungnahmen, Offentlichkeitsarbeit und informellen Gesprachen
zur Thematik von den Vertreterinnen und Vertretern der Stadt als Aufgabentrager und
ihrer Organisationen herangezogen und in den Dialog eingebracht.

Offentlicher Personenfernverkehr auf Schiene und Strafle

Dieses Kapitel legt die Anforderungen der Stadt Freising an den Schienenpersonen-
fernverkehr (SPFV) und den Fernlinienverkehr mit Bussen fest.

Festlegung 12: Anforderungen an den Schienenpersonenfernverkehr

a) Die derzeitige Qualitdt der Anbindung Freisings an das Netz des schnellen
SPFV iiber die Bahnhofe Miinchen Hbf, Regensburg Hbf, Plattling und Passau
Hbf ist auch kiinftig sicherzustellen. Vorhandene Schwachstellen im Ab-
schnitt Miinchen — Freising sind zu beseitigen und das Qualitdtsniveau zu
verbessern.

b) Der Halt in Freising von internationalen und liberregionalen Fernzugverbin-
dungen, z.B. von und nach Prag, Hof und Niirnberg, wird ausdriicklich be-
griit und ist auch kiinftig zu erhalten. Die Stadt Freising fordert zudem ei-
nen Regelhalt aller RB-, RE- und alex-Ziige ohne Ausnahme.

c) Bei kiinftig neuen Fernzugverbindungen auf der Strecke Miinchen — Lands-
hut ist die Einrichtung eines Regelhaltes in Freising ausdriicklich erwiinscht.

Festlegung 13: Anforderungen an den Buspersonenfernverkehr

a) Die gesetzliche Freigabe des innerdeutschen Busfernverkehrs seit Januar
2013 im Rahmen der Novellierung des PBefG wird von der Stadt Freising be-
griift.

b) Die Stadt Freising sichert Betreibern von Fernbuslinien zu, im Rahmen ihrer
Zustdndigkeiten und finanziellen Moglichkeiten kooperativ nach geeigneten
und attraktiven Haltestellen fiir Fernbusse im Stadtgebiet Freising zu su-
chen. Dabei kommt insbesondere dem Regionalbusbahnhof einen wichtige
Bedeutung zu, wo rdaumlich und zeitlich passend entsprechende Plitze fiir
den Fernbusverkehr — sofern der Regionalbusverkehr weiterhin stérungsfrei
abgewickelt werden kann — vorgehalten werden kénnten.
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Kinftigen Anfragen von Fernbus-Betreibern nach gut erreichbaren, zentral
gelegenen Halteplatzen im Stadtgebiet sollte sich die Stadt gegeniiber aufge-
schlossen und losungsorientiert zeigen, um sich mit einer evtl. zusatzlichen
Anbindung im Fernverkehr einen weiteren Standortvorteil zu verschaffen.

SPNV-Infrastruktur und Betrieb

Dieses Kapitel stellt die Forderungen an Zustand und Ausbau der SPNV-Infrastruktur
sowie die Weiterentwicklung der Bahnfahrplane aus Sicht der Stadt Freising auf.

Festlegung 14: Anforderungen an die SPNV-Infrastruktur

a) Die technische Infrastruktur der Bahnstrecke Miinchen - Landshut — Re-
gensburg/Passau ist in einem Zustand zu erhalten, der Betriebssicherheit
und Regelgeschwindigkeiten jederzeit gewahrleistet.

b) Es wird eine Verbesserung der Piinktlichkeitswerte auf der Schiene sowie
eine Minimierung der Ursachen fiir Zugausfille gefordert, damit fahrplan-
maBige Anschliisse zwischen Bahn und Bus am Bahnhof Freising in der ge-
wiinschten Form sichergestellt werden kdnnen.

c) Ein drei- bis viergleisiger Ausbau zwischen Miinchen und Freising ist anzu-
streben, um schnelle Regional- und Giiterziige einerseits und haufig verkeh-
rende S-Bahnen andererseits voneinander zu trennen.

d) Die regelmaBige Schienenanbindung des Flughafens Miinchen an die Strecke
in Richtung Freising, Landshut, Regensburg nach dem Bau der Neufahrner
Kurve wird ausdriicklich begriift.

e) Um eine barrierefreie Umsteigemaoglichkeit zwischen Bus und Bahn sowie
Bussen untereinander am Bahnhof Freising auf kurzen Distanzen zu ermogli-
chen, soll die 6stliche Bahnhofsunterfiihrung mit Fahrstiihlen und Langram-
pen nachgeriistet werden.

f) Dariiber hinaus ist die Option einer weiteren, westlichen Bahnsteigerschlie-
Bung zu priifen (Zugang aus Richtung AngerstraBe und Seilerbriickistrae
und Verbindung Bahnhofsnord- und -siidseite iiber neue OPNV-/Rad-/FuB-
Briicke).

Aufgrund der hohen und weiter zunehmenden Bedeutung des Knoten- und Umsteige-
punktes Bahnhof Freising soll die Erweiterung und Modernisierung der Infrastruktur
immer eine Erleichterung der Umsteigevorgange und Starkung der baulichen Kapazita-
ten als zentrales Ziel verfolgen. Dazu gehort auch der barrierefreie Ausbau des zweiten
Bahnsteigzuganges am Ostlichen Ende der Bahnsteige, der zugleich wichtigste Verbin-
dung zwischen den Bussteigen am Stadtbusbahnhof und am Park + Ride-Platz ist.

Festlegung 15: Anforderungen an den SPNV-Betrieb (Fahrplan)

a) Bei den Regionalzugabfahrten und -ankiinften ist eine einheitliche Taktung
vorzusehen, d.h. die Ziige fahren kiinftig jede Stunde gleichmaRig z.B. zu den
Minuten :10 und :50 ab und kommen aus der Gegenrichtung gleichmaRBig zu
den Minuten :07 und :47 Uhr an.

b) Vorhandene 40-Minuten-Liicken im S-Bahn-Fahrplan sind zu schliefen, so
dass kiinftig wahrend der Berufs- und Geschiaftszeiten durchgehend ein lii-
ckenloser (20-Minuten-) Takt auf der S1 angeboten wird, auch wahrend der
NVZ am Vormittag.

c) Um Wirtschaftlichkeit und Leistungsfihigkeit der Miinchener S-Bahn lang-
fristig zu sichern, spatestens aber mit der Einfiihrung der zweiten S-Bahn-
Stammstrecke in der Miinchener Innenstadt, geht die Stadt Freising per-
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spektivisch von einer Umstellung des bisherigen Fahrplanschemas im
20°/40'-Minuten-Takt hin zum bundesweit verbreiteten 15‘/30‘-Minuten-
Takt-Schema aus.

Im Rahmen der Optimierung des Stadtbusverkehrs in den Jahren 2010/2011 erfolgte
innerhalb der Stadt Freising bereits eine Umstellung des Taktschemas vom 10°/20/40'-
Takt zum 15‘/30°/60°-Takt, um trotz steigender Nachfrage in einem wirtschaftlich ver-
tretbaren Rahmen mehr Fahrten anbieten und gleichzeitig den Stadtverkehr starker
auf innerstadtische Verkehrsbeziehungen (Innenstadtanbindung) ausrichten zu kén-
nen.

Regionalbusverkehr (Landkreislinien)

Im Folgenden sollen grundsatzliche Aussagen zur Gestaltung der Regionalbusfahrplane
aus Sicht der Stadt Freising gemacht werden.

Festlegung 16: Anforderungen an den Regionalbusverkehr

Fur die Regionalbuslinien zwischen Freising und Fahrenzhausen/Dachau (iiber
Siinzhausen), Allershausen (iiber Kranzberg), Pfaffenhofen (liber Haindlfing),
Mainburg (iiber Tiintenhausen), Erding (liber Attaching) und Neufahrn (lUber
Hallbergmoos) wird ein tédglicher Grundtakt mindestens alle 2 Stunden als
sinnvoll angesehen (Mo-Fr 8, Samstag 7 und Sonn- und Feiertag 6 Fahrtenpaa-
re). Dieser Regionalbus-Grundtakt sollte im Berufs- und Schiilerverkehr sowie
auf Teilstrecken nach Aufkommen und Bedarf verdichtet bzw. verstarkt wer-
den.

Zur Entlastung der Verkehrsdichte und der Parkplatzsituation in der Freisinger Innen-
stadt ist neben einem attraktiven Stadtbusverkehr auch die Starkung der Liniendste im
Nachbarorts- und Regionalverkehr unverzichtbar. Dies betrifft auch, aber nicht nur, die
Anbindung der landlichen Freisinger Stadtteile. Gleichzeitig kdnnen mit gestarkten
Nahverkehrsachsen zwischen den S-Bahn-Liniendsten neue Impulse bei der Siedlungs-
entwicklung auch auRerhalb der groRen Zentren gegeben werden. In einer ersten Stufe
sollen die radial um Freising verlaufenden Linien auRerhalb der Hauptverkehrszeiten so
verdichtet werden, dass mindestens alle 2 Stunden eine verlassliche Fahrtmoglichkeit
in beiden Richtungen besteht. Die Stadt Freising wird mit dieser Thematik kooperativ
auf die Nachbaraufgabentrager zugehen, um gemeinsam die Realisierungsmoglichkei-
ten abzustimmen, und im Rahmen kiinftiger Anhérungen diese Positionen vertreten.

Organisation und Auftritt des MVV

Als konzessioniertes Verkehrsunternehmen ist die Freisinger Parkhaus- und Verkehrs-
gesellschaft mbH (PVG) mit der Stadt Freising vertreten durch die MVV GmbH ver-
kehrsvertraglich verbunden. Gesellschafter der MVV GmbH sind der Freistaat Bayern,
die Landeshauptstadt Miinchen und die 8 Landkreise Bad T6lz-Wolfratshausen, Dach-
au, Ebersberg, Erding, Freising, Flrstenfeldbruck, Miinchen und Starnberg.

Seit 1996 ist der MVV als Aufgabentragerverbund organisiert. Im Auftrag ihrer Gesell-
schafter leistet die MVV GmbH einen bedeutenden Beitrag zur Ausgestaltung des
OPNV im GroRraum Miinchen. Die Verbundgesellschaft ist in 4 Fachbereichen organi-
siert: Konzeption, Regionalbus, Marketing/Tarif und Verkehrsforschung. Hinzu kommt
das Consulting.

Tariflich sind alle Regionalbusse und die Stadtbuslinien in den MVV eingebunden. Auf
den AST-Linien wird der MVV-Tarif zzt. nicht angewandt.
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Festlegung 17: Anforderungen an Tarif und Einnahmeaufteilung

a)

b)

Auf den regionalen und innerstadtischen Buslinien in Freising ist grundsatz-
lich der MVV-Tarif anzuwenden. Dieses beinhaltet die Méglichkeit des Um-
steigens auf andere Buslinien oder die Bahn zu Fahrtzielen im Bereich des
MVV ohne Ldésen eines neuen Fahrscheins.

Die (Wieder-)Anerkennung des MVV-Tarifs im Rahmen bedarfsgesteuerter
Angebote innerhalb der Stadt Freising wird angestrebt. Voraussetzungen
hierfiir sind erfolgreiche Verhandlungen zwischen Stadt Freising und MVV
mit dem Ziel, die Einnahmewirksamkeit der AST-Beférderung fiir die Stadt
zu verbessern, z.B. durch eine zusatzliche Tarifzone oder eine Zuschlagsrege-
lung.

Da die Stadt Freising zwar Aufgabentréger fiir den OPNV, nicht aber Gesellschafter des
MVV ist, sind die Bemiihungen um Verbesserung der Einnahmewirksamkeit bedarfsge-
steuerter Systeme eng mit dem Landkreis Freising als Partner abzustimmen.

Festlegung 18: Anforderungen an MVV-Qualitatsstandards

a)

b)

<)

Die vom MVV definierten Qualitatsstandards fiir Haltestellengestaltung,
Fahrzeugeinsatz, Kundeninformation, Fahrpersonal und Umweltschutz
kommen innerhalb der Stadt Freising grundsatzlich zur Anwendung.
Abweichungen vom MVV-Standard sind im Stadtverkehr Freising zuldssig bei
der Farbgebung im Rahmen des stiddtischen Corporate Designs. Hier kann
anstelle der Farbkombination Griin/Blau/WeiRR auch Rot/Weil verwendet
werden. Der Bezug zum MVV soll auch im Rahmen der stidtischen Farbge-
bung erkennbar bleiben.

Die volistandige Umsetzung und Einhaltung der Qualitatsstandards wird in
angemessenen Stichproben durch den Aufgabentrager Giberwacht. Im Rah-
men kiinftiger Verkehrsvertrage sind entsprechende Sanktionen (P6nale) fiir
den Fall der Nichteinhaltung vereinbarter Standards festzulegen.

Auswirkungen der Rahmenkonzeption

Nachfolgend werden die finanziellen und organisatorischen Auswirkungen zur Umset-
zung der Rahmenkonzeption grob abgeschatzt.

Festlegung 19: Finanzierung der Rahmenkonzeption

a)

b)

<)

Die Festlegungen der Rahmenkonzeption umfassen in erster Linien grund-
satzliche Definitionen und Anforderungen gegeniiber Dritten, die in entspre-
chenden Gremien, Mitwirkungsverfahren oder bei Initiativanldssen fiir die
Stadt Freising zu vertreten sind.

Soweit diese Festlegungen unmittelbar finanzielle Auswirkungen fiir die
Stadt Freising und/oder die Stadtwerke Freising haben sollten, kann die Fi-
nanzierung innerhalb des bisherigen Rahmens auch in den Folgejahren er-
folgen.

Des Weiteren sind die Personal(mehr)kosten zu ermitteln, die fiir ein Sicher-
stellen der standigen Befahrbarkreit aller Busfahrwege in Freising inkl. der
Haltestellenanlagen und Zuwege erforderlich sind.

Da sich die maligeblichen Fragen der Finanzierung erst im Zusammenhang mit der
MalRnahmenkonzeption (Betrieb, Investition) stellen, kann der Verweis in der Rah-
menkonzeption entsprechend knapp ausfallen. Zusatzliche Tatigkeiten bei Stellung-
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nahmen, Veranstaltungen und Gremienarbeit sind bei unveranderten personellen

Ressourcen im Rahmen der allgemeinen Verwaltung anzusiedeln.
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Mafdnahmenkonzeption

Die Mallnahmenkonzeption baut auf der Rahmenkonzeption auf, konkretisiert und
differenziert diese und trifft im Detail Festlegungen zu einzelnen oder mehreren Linien.
Im Rahmen der MalRnahmenkonzeption wird das seitens der Stadt gewiinschte Leis-
tungs- und Qualitatsangebot sowie dessen weitere Entwicklung prazise beschrieben.

Linienbiindelungskonzept

Zur Sicherung sowie zur weiteren Optimierung der Wirtschaftlichkeit sowie der In-
tegration des Nahverkehrsangebotes in der Stadt Freising werden die innerstadtischen
Linien zusammengefasst und als sogenannte Linienbilindel definiert.

Mit der Linienblindelung in Freising werden folgende Ziele verbunden:

e  Wirtschaftlichere Verkehrsbedienung durch mehr Spielrdume und Synergieef-
fekte bei der Umlauf- und Dienstplanung, beim Fahrzeugeinsatz und der Vor-
haltung von Reservefahrzeugen,

e  Starker integrierte Verkehrsbedienung durch Vermeidung eines erhdhten Ko-
ordinationsaufwandes bei der Aufstellung und Abstimmung einzelner Linien-
fahrpléne, insbesondere bei der Planung und Sicherung von Anschlussverbin-
dungen zwischen den Linien und bei der Kommunikation des Betriebsperso-
nals untereinander (z.B. bei Verspatungen und Stérungen),

e hohere Transparenz der Verkehrsbedienung gegeniiber den Fahrgasten durch
einen einheitlichen Marktauftritt bezliglich Funktionalitdt, Design und Image
(vor allem betreffend das Erscheinungsbild von Fahrzeugen, Haltestellenaus-
stattung und Informationsmedien).

e Dariiber hinaus soll die Linienbiindelung die Umsetzung der im NVP definier-
ten Leistungs- und Qualitatsstandards unterstitzen.

Der Stadtbusverkehr von Freising ist in besonderem MaRe als homogene Einheit zu
betrachten, sowohl betrieblich als auch in der Vermarktung. Die im Stadtverkehr ein-
gesetzten Fahrzeuge kommen ausschlieRlich hier zum Einsatz, wechseln innerhalb
ihres Betriebs aber permanent den Linieneinsatz, um hier ein hohes MaR an Effizienz
zu gewahrleisten, und auch bestimmte, von Kunden nachgefragte Direktverbindungen
Uber einzelne Linien hinweg zu ermoglichen. Ebenso wird das Liniennetz in der Darstel-
lung und Kommunikation fiir die Fahrgdste als ,,aus einem Guss“ eng verzahnt darge-
stellt und betreut. Betrieb und Betreuung nur einzelner Stadtbuslinien durch mehrere
Betreiber parallel wiirden unweigerlich zu Synergie- und Transparenzverlusten fihren,
welche den Erfolg des Systems beeintrachtigen bis deutlich schmalern kénnte. Daher
fallt letztlich in der Abwagung die Entscheidung, den gesamten Stadtbusverkehr inner-
halb eines Linienblindels ,Freising Stadt A“ zu organisieren, als logische Konsequenz.

Die Betriebszweige Stadtbus und AST sind bei der Bildung der Linienblindel aufgrund
der unterschiedlichen Fahrzeug- und Systemeigenschaften allerdings getrennt zu be-
trachten. Die Bildung eines weiteren, kleinen Biindels ,Freising Stadt B” ist begriindet
in der besonderen Betriebsweise des bedarfsgesteuerten Verkehrs mit Taxen und
Mietwagen, wonach bei geringem Fahrgastaufkommen ein einziges Fahrzeug die Fahr-
gaste mehrerer Linien gemeinsam befoérdern kann.

Fir den MVV-Regionalbusverkehr erfolgt in diesem Rahmen keine Bildung von Linien-
bindeln. Zustandig fiir Bindelungsentscheidungen ist hier der zustdndige Aufgaben-
trager Landkreis Freising. Somit werden nach erfolgter Abwagung aller Auswahlkriterien
flir das Freisinger Stadtgebiet folgende Linienbiindel definiert:
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Festlegung 20: Definition der Linienbiindel

a)

b)

<)

Alle innerstadtischen Buslinien (Stadtbus) werden in einem Linienbiindel
»Freising Stadt A“ zusammengefasst. Dabei handelt es sich um alle strallen-
gebundenen Nahverkehrslinien, die ausschlieBlich innerhalb des Stadtgebie-
tes Freising verkehren inkl. Nachtbus. Es handelt sich auBerdem um stra-
Bengebundene Nahverkehrslinien, die auch Leistungen auBBerhalb des Stadt-
gebietes Freising erbringen, mit den liberwiegenden Leistungsanteilen und
von der wesentlichen Verkehrsbedeutung her allerdings dem Stadtgebiet
Freising zuzuordnen sind (sogenannte , abgehende Linien“, vorbehaltlich
einvernehmlicher Abstimmung mit dem Landkreis Freising als Nachbar-
Aufgabentrager; hier: Linie 633).

Alle innerstadtischen Bedarfsverkehrslinien (AST) werden in einem Linien-
biindel , Freising Stadt B“ zusammengefasst. Es handelt sich hierbei um alle
Anruf-Sammel-Taxi-Verkehre auf eigenstiandigen AST-Linien innerhalb des
Stadtgebietes Freising.

Fiir innerstadtische Linien, die zu einem spateren Zeitpunkt neu (zusatzlich)
eingerichtet werden, erfolgt die Zuordnung zu einem der o. g. Linienbiindel
je nach Linientyp. Die maximale Genehmigungslaufzeit der neuen Linie ist
auf die harmonisierte Laufzeit des jeweiligen Linienbiindels zu begrenzen.

Nachfolgend sind die in den festgelegten Linienblindeln fiir das Freisinger Stadtgebiet
zusammengefassten Linien mit Verlauf tabellarisch-aufgelistet.

Tabelle 27: Linienbiindelung im Freisinger Stadtgebiet

Linie | Verlauf Laufzeitende
Linienbiindel Freising Stadt A
620 Freising Bahnhof S — Waldfriedhof — Bahnhof S 12.12.2015
621 Freising Bahnhof S — Landratsamt — Bahnhof S 12.12.2015
622 Freising Bahnhof S — Haggertystr. — P+R-Platz S u. z. 12.12.2015
623 Freising P+R-Platz S — Jagdstr. — P+R-Platz S 12.12.2015
630 Freising Bahnhof S — Kleine Wies — Bahnhof S 12.12.2015
631 Freising Bahnhof S — Seniorenzentrum — Bahnhof S 12.12.2015
633 Freising Gutenbergstr. — Bahnhof S — Marzling u. z. 12.12.2015
634 Freising P+R-Platz S — Savoyer Au — Attaching u. z. 12.12.2015
637 Freising Bahnhof S — Hohenbachern u. z. * 12.12.2015
* Variante: Verlingerung nach Siinzhausen und zuriick
638 Freising Bahnhof S — Fraunhofer-Institut/Hittostr. u. z. 12.12.2015
639 Freising Bahnhof S — Weihenstephan — Bahnhof S 12.12.2015
640 Freising Bahnhof S — Waldfriedhof — Bahnhof — Jagdstr. — Bahnhof S 12.12.2015
Linienbiindel Freising Stadt B
6001 | Freising Bahnhof S — Haindlfing u. z. 12.12.2015
6002 | Freising Bahnhof S — Stinzhausen u. z.*¥* 12.12.2015
** AST 6002 entfallt bei Verlangerung der Linie 637
6003 | Freising Bahnhof S — Achering u. z. 12.12.2015
6004 | Freising Bahnhof S — Altenhausen u. z. 12.12.2015
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Festlegung 21: Bestimmung des Harmonisierungszeitpunktes

a) Frihestmoglicher Harmonisierungszeitpunkt fiir die Linienbiindel Freising
Stadt A und Stadt B ist der 12.12.2015.

b) Damit soll die Linienbiindelung zum Fahrplanwechsel ab 13.12.2015 wirk-
sam werden. Fiir den darauf folgenden Zeitraum sind Genehmigungsantrige
entsprechend fiir die Linienbiindel als Ganzes zu stellen.

Vorsorglich wird fir jedes Linienbindel ein Datum als Harmonisierungszeitpunkt fest-
gelegt. Bis zu diesem Datum sind bestehende Einzelgenehmigungen oder gebiindelte
Genehmigungen kleinerer Einheiten von in diesem Biindel zusammengefassten Linien
maximal zu befristen. Ab diesem Datum kann das festgelegte Linienbiindel als planeri-
sche Einheit auch genehmigungsrechtlich wirksam werden.

Netz- und Linienkonzeption fiir den Stadtbusverkehr

Die Netzgliederung beim Stadtbus erfolgt gemaR den Grundsatzen in Kap. 4.2.1. Auf
der Grundlage der festgelegten Tagesverkehrszeiten (siehe Kap. 4.3.2) leiten sich die
Grundtakte fur die einzelnen Betriebsstunden ab. Die linienweise Festlegung der Be-
triebstage, Betriebszeiten, Grundtakte und Zusatzfahrten kann den Leistungsibersich-
ten in Tabelle 28 und Tabelle 29, je nach Netzhierarchie, entnommen werden.

Festlegung 22: Angebot und Umfang der innerstadtischen Linien im Grundnetz

a) Im Stadtbusverkehr bilden die Linien 620, 621, 622, 630, 631, 638 und 640
das Grundnetz. Mit diesen Linien werden die Stadtteile Altstadt, Bahnhof,
Freising Nord, Lerchenfeld, Neustift und Votting an 7 Tagen in der Woche er-
schlossen.

b) Das Angebot und der Umfang der innerstadtischen Linien im Grundnetz wird
entsprechend der Leistungsiibersicht in Tabelle 28 festgelegt.

Zum jetzigen Stand und mit Blick auf die anstehende Erneuerung der Verkehrsvertrage
Ende 2015 sind keine konzeptionellen Anderungen an Fahrwegen und Betriebszeiten
der Linien im Grundnetz vorgesehen. Damit wird das aus der Liniennetzoptimierung
der Jahre 2010/2011 hervorgegangene Netz und Angebot mit dem NVP im Wesentli-
chen bestatigt.

Festlegung 23: Angebot und Umfang der innerstddtischen Linien im Erganzungsnetz

a) Im Stadtbusverkehr bilden die Linien 623, 633, 634, 637 und 639 das Ergan-
zungsnetz. Mit diesen Linien werden die Stadtteile Attaching, Hohenba-
chern, Siinzhausen, Tuching und der Ortsteil Marzling an 5-6 Tagen in der
Woche erschlossen.

b) Die AST-Verkehre der Linien 6001, 6002, 6003 und 6004 vervollstindigen das
Ergdnzungsnetz des Stadt- und Regionalbusverkehrs im Freisinger Stadtge-
biet. Mit den AST-Verkehren erhalten die Stadtteile HaindlIfing, Siinzhausen,
tlw. Pulling und tlw. Tiintenhausen eine Basisanbindung an 5 Tagen in der
Woche.

c) Der Linienweg der Stadtbus-Linie 637 wird montags bis freitags erweitert
und mit 6 von 10 Fahrtenpaaren zusatzlich von Diirnast iiber Hohenbachern
und die Orte Pallhausen, Haxthausen, Siinzhausen, Kleinbachern zuriick
nach Hohenbachern gefiihrt (nachmittags Bedienung zuerst von Kleinba-
chern). Es werden alle Haltestellen auf dem Weg bedient. Die Fahrten bilden
etwa einen 2-Stunden-Takt, der durch die Regionalbusse der MVV-Linien
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614/615 morgens und nachmittags zu einer stiindlichen Fahrtenfolge ver-
dichtet wird.

d) Als Ausgleich fiir die Erweiterung der Linie 637 kann die AST-Linie 6002 voll-
stindig entfallen.

e) Das Angebot und der Umfang der innerstddtischen Linien im Grundnetz wird
entsprechend der Leistungsiibersicht in Tabelle 29 festgelegt.

Der Stadtteil Slinzhausen — hier insbesondere der Hauptort — ist der einwohnermaRig
und von den Beschéftigtenzahlen grofSte Freisinger Stadtteil, der bisher nicht in das
Stadtbusnetz eingebunden war (abgesehen von Pulling, das aber (iber einen eigenen S-
Bahn-Anschluss verfiigt). Gleichzeitig sind die hier verkehrenden Regionalbuslinien
614/615 ausschlieRlich auf die Hauptverkehrszeiten Morgens und am Nachmittag
beschrankt. Mit der Verlangerung der Kleinbuslinie 637, die bisher Dirnast und Ho-
henbachern versorgt hat, nach Siinzhausen®’ anstelle der AST-Fahrten 6002 erhilt
dieser Stadtteil eine flachenhafte Linienbedienung liber den ganzen Tag mit Anwen-
dung des MVV-Tarifs. Die Busse der Linie 637 fahren im Wesentlichen in den Betriebs-
pausen der Linien 614/615.

Zur Neuausschreibung der Stadtbus-Leistungen zum Dezember 2015 ist der Einsatz
eines grofReren Fahrzeuges (kiinftig 15-20-Sitzer statt heute 8-Sitzer, der bei zuneh-
mender Nachfrage an seine Kapazitdtsgrenzen stoRen kann) vorgesehen.

Mit der Einstellung der AST-Linie 6002 kénnen gemaR dem bisherigen Abrufgrad
(2012) ca. 13.000 Nutz-Wagenkilometer pro Jahr (PKW/Kleinbus) eingespart werden.
Hinzu kommen mit der Verlangerung der Linie 637 jahrlich neu ca. 21.000 Nutz-
Wagen-km (Kleinbus).

Nicht mehr unmittelbar bedient durch die Linie 637 werden die Ortslagen von Gartels-
hausen, Pellhausen und der Halt Pallhausen West; hier muss jeweils auf benachbarte
bzw. sogenannte , Abzweig“-Haltestellen ausgewichen werden, deren Einzugsbereich
die betroffenen Siedlungen aber noch mit umfasst.

Festlegung 24: Wegverbindung Diirnast — Hohenbachern

Zu priifen ist die Moglichkeit einer baulichen Ertiichtigung und Freigabe des
Wirtschaftsweges Diirnast — Hohenbachern fiir Linienbusse bis ca. 6 Tonnen zu-
lassiges Gesamtgewicht bzw. ca. 3 Tonnen max. Achslast, max. Fahrzeugbreite 2
Meter und Lange bis zu 8,1 Meter.

Mit Umsetzung dieser Mallnahme kann bei unveranderter Angebotsqualitat fur die
Fahrgaste die Fahrleistung der Linie 637 um jdhrlich ca. 7.000 Nutz-Wagen-km redu-
ziert werden. Die Reisezeit reduziert sich gleichzeitig um ca. 154 Fahrplan-Stunden pro
Jahr. AuBRerdem ist eine Verlegung der Haltestelle Diirnast vom wenig einladenden
Wirtschaftsweg vor dem Geldnde in den Innenhof der Anlage maoglich. Fir diese MaR-
nahmen (Busdurchfahrt, Haltestellenlage) wird die Zustimmung der TU Miinchen vo-
rausgesetzt.

Die Mehrkosten, die bei der Linie 637 durch die Verlangerung nach Siinzhausen anfal-
len werden, konnen durch diese MaBnahme fast vollstandig kompensiert werden.

Festlegung 25: Integration freigestellter Schiilerverkehr in den OPNV

Inwieweit es aus wirtschaftlichen, verkehrlichen und organisatorischen Ge-
sichtspunkten sinnvoll sein kann, den freigestellten Schiilerverkehr zu den

7 geplante Fahrzeit Freising — Stinzhausen iber Hohenbachern ca. 20-25 Minuten
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Grund-, Haupt- und Forderschulen (s. Tabelle 17) ganz oder teilweise in den
stadtischen OPNV zu integrieren, soll Gegenstand eines Priifauftrages sein.

In wirtschaftlicher Hinsicht kann die gemeinsame Ausschreibung von Stadtbus- und
Schulbus-Leistungen zu Synergieeffekten beim Verkehrsunternehmen und daher zu
Preissenkungen gegeniber den heute , getrennten” Auftragsverhaltnissen fihren.

Nach verkehrlichen Kriterien ermoglicht die Integration der Schulbuslinien in den
OPNV eine verbesserte 6ffentliche Verkehrsanbindung gerade der kleinen Dérfer auch
fur andere Fahrgaste als Schiler (sogenannter ,Jedermann-Verkehr”). Somit wiirde
auch bei schwacher Nachfrage ein aufeinander abgestimmtes Konzept aus schulbezo-
genen Linienfahrten und erganzenden AST-Fahrten greifen kdnnen. Nicht alle Schul-
busse sind auf den Ortschaften bereits ausgelastet. Denkbar ist auch eine ,Teil6ff-
nung” fir den Jedermann-Verkehr:

e Alle Fahrgaste werden von den einzelnen Ortschaften bis an den Rand der
Kernstadt gefahren

e Jedermann-Fahrgéaste konnen hier umsteigen auf den Stadtbus.

e Schiler werden dann direkt bis an ihre Schulen weiter beférdert.

Auch denkbar ware eine starkere Integration von schulbezogenen Verstarkerbussen
(bereits Teil des OPNV) und ehemals freigestellten Schiilerfahrten.

Organisatorisch bietet sich eine Zusammenfihrung der Planung, Betreuung und Sach-
bearbeitung fiir die freigestellten und integrierten Schilerverkehre an. Dies konnte die
Stadt als Aufgabentriger des OPNV organisatorisch in eine Hand geben. Sofern die
Stadtwerke/PVG diese Rolle wahrnehmen (werden), konnte die erforderliche personel-
le Kapazitat von der Stadt zu den Stadtwerken verlagert werden.
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Stadt
Freising

Leistungsiibersicht Stadtbus im Grundnetz (Linien-Takt-Tabelle)

Tabelle 28
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Netz- und Linienkonzeption fiir bedarfsgesteuerte Verkehre

Folgende Aussagen lassen sich zu den Anruf-Sammel-Taxi-Verkehren (AST) aktuell und
perspektivisch treffen.

Festlegung 26: Einsatz von bedarfsgesteuerten Verkehrsangeboten

a) Im AST-Verkehr erweitern die Linien 6001, 6002, 6003 und 6004 das Ergan-
zungsnetz an 5 Tagen pro Woche wihrend der Tageszeiten ohne Regional-
bus-Bedienung bzw. fiir Orte abseits der HauptstralBen. Es werden damit die
Ortschaften und Wohnpldtze in den Stadtteilen Haindlfing, Tiintenhausen,
Pulling und Siinzhausen erreicht. Mit der vorgesehenen Verlangerung der
Linie 637 nach Siinzhausen (s. Festlegung 23) entfillt die AST-Linie 6002.

b) Das Angebot und der Umfang der AST-Verkehre im Ergdnzungsnetz wird
entsprechend der Leistungsiibersicht in Tabelle 29 festgelegt.

c) Anzustreben ist eine (Wieder)Einbindung der AST-Verkehre in den MVV-
Tarif, ggf. ergdnzt durch die Zahlung eines Komfortzuschlages bei entspre-
chender ,Zusatzleistung”. Hierzu sind entsprechende Verhandlungen mit
dem MVV zu fiihren.

Mit den AST-Verkehren sollen zeitliche und rdaumliche Licken im Buslinienverkehr
tagstber geschlossen werden. Insbesondere sollen die kleinen Ortschaften, fir die
eine regelmaRige Busverbindung nicht moglich oder wirtschaftlich unverhaltnismaRig
ist, eine Grundversorgung zur Personenbeférderung erhalten.

Aufgrund der geringen Tarifergiebigkeit ist das AST zzt. nicht in den MVV-Tarif inte-
griert, d.h. es muss beim Umsteigen am Bahnhof oder zu Stadt-/Regionalbuslinien
jeweils ein neuer Fahrschein gelost werden. Bemiihungen, eine Tarifregelung zu fin-
den, die eine Integration des AST-Verkehrs in den Verbundtarif ermdglicht, sollen den-
noch im weiteren Dialog mit dem MVV fortgefiihrt werden.

Erweiterte Qualitditskonzeption

Allgemeine Standards

Aus der Netz- und Linienkonzeption fiir die Stadt Freising leiten sich linienweise neben
detaillierten Angebotsparametern auch konkrete Leistungs- und Qualitatsstandards ab.

Festlegung 27: Allgemeine Standards zur Qualititssicherung

Fiir die in Kapitel 5.2 und 5.3 aufgefiihrten Linienverkehre gelten die Leis-
tungs- und Qualitdtsvorgaben gemaR der Standards in Tabelle 30 verbindlich
fur alle Fahrplanfahrten und die darauf eingesetzten Regel- und Verstarker-
fahrzeuge.

Neben den Qualitdtsmindestanforderungen gemaR Tabelle 26 und den MVV-
Qualitatsstandards in Verbindung mit Festlegung 18, die im Stadtverkehr Freising
grundsatzlich zur Anwendung kommen, werden die Standards nachfolgend linienweise
konkretisiert, bezogen auf die geforderte Fahrplanleistung, den Fahrzeugeinsatz, den
Anteil an Niederflurfahrzeugen sowie den Anteil klimatisierter Fahrzeuge.
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Tabelle 30: Linienspezifische Leistungs- und Qualitidtsvorgaben Stadtbus/AST

Linie Verlauf Betriebs- Leistung Einsatz Nieder- Fahrten mit
tage Fpl-km Fzg- flurquote Klimaanlage
Jahr**** Typ***

Grundnetz

620 | Freisings—FsNord- taglich 107.000 S 100% 100%
Neustift — Freising S

621 Freising S - l_\leustift—FS Mo-Sa 95.000 S 100% 100%
Nord — Freising S

622 FreisilngS—LerchenfeId tagllch 141.000 S 100% 100%
— Freising P+R S u.z.

630 Freising S — FS Nord - Mo-Sa 53.000 S 100% 100%
Klinikum - Freising S

631 Freising S — Klinikum — taglich 50.000 S 100% 100%
FS Nord — Freising S

638 Freising S - Weihenste- taglich 111.000 S 100% 100%
phan — (Fraunhofer) —
HittostraRe u.z.

640 Freising S — Weihenste- Nichte 10.000 S 100% 100%
phan —FS Nord —
Neustift — Freising S — vor Sa: SO:
Lerchenfeld — Freising S Feiertag
Summe Grundnetz 567.000
Erganzungsnetz

623 Freising P+RS— Mo-Sa 68.000 S 100% 100%
Lerchenfeld — Freising
P+RS

633 FS QL_Jtenbergstr. - Mo-Sa 54.000 S 100% 100%
Freising S — Marzling u.z.

634 Freising PARS— Mo-Sa 99.000 S 100% 100%
Lerchenfeld — Attaching
u.z.

637 Freising § - Hohenba- Mo-Fr 42.000* | Koder M 100% 100%
chern - Siinzhausen u.z.

639 Freising S - Weihlenste» Mo-Sa 56.000 S 100% 100%
phan — Lange Point —
Freising S

6001 Freising S — Haindlfing — Mo-Fr 6.000** T oder K — 100%
Freising S

6003 Freising S — Achering - Mo-Fr < 1.000** T oder K - 100%
Freising S

6004 Freising S — Altenhausen Mo-Fr < 1.000** T oder K - 100%
— Freising S

v Verstarkerfahrten aus Mo-Fr 26.000 | SoderG 100% 100%
den Stadtteilen bzw. (chul-
vom Bahnhof zu den d/od
weiterfihrenden ur ocer
Schulen und Hochschul- Vorlesungsta-
standorten ge)
Summe Ergédnzungsnetz 345.000*
Summe 912.000*
Stadtbus

Leistung: Fpl-km = Fahrplankilometer (Nutz-Wagenkilometer), jeweils auf volle 1.000 Kilometer gerundet
Fzg-Typ: G = Gelenkbus, S = Standardlinienbus, M = Midibus, K = Kleinbus, T = Taxi (PKW)
Niederflurquote: Zielwert der eingesetzten Fahrzeuge

Fahrten mit Klimaanlage: Zielwert der durchgefiihrten Fahrten

* Bei Offnung der Wegeverbindung Diirnast — Hohenbachern und zuriick abzgl. 7.000 Fpl-km/Jahr

** Abgerufene Fahrplan-km (Besetzt-km) nach Auswertung Betriebsjahr 2012

*** Alle einzusetzenden Fahrzeuge (auBer Typ T) missen mit LSA-Ansteuerung zur Nutzung der Busbe-
schleunigung ausgeriistet sowie fiir die Ubermittlung von Echtzeitdaten vorbereitet sein.
**%x Bezugsjahr Stand Fahrplan 2013

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final

Seite 85 von 139

BPV



£

Freising

5.4.2

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Ausgestaltung der MVV-Standards

Nachfolgend werden Sachverhalte festgelegt, die fiir die Stadt Freising die Qualitats-
standards des MVV ergénzt oder weiter ausgestaltet.

Festlegung 28: Echtzeitinformation an Haltestellen

a) Die Stadt Freising verfolgt das Ziel, Fahrgaste im innerstddtischen Busver-
kehr ,,dynamisch” liber die Abfahrtszeiten der Busse an den Haltestellen zu
informieren, d.h. iiber den tatsachlichen Zeitpunkt der Abfahrt unter Be-
riicksichtigung von Verzogerungen, Verspatungen etc.

b) Die Stadt Freising mochte sich dazu dem ,Integrations-System fiir Echtzeit-
daten (ISE)“ des MVV anschlieBen, dessen Systemaufbau derzeit in Vorbe-
reitung ist. Im laufenden Dialog mit dem MVV soll darauf hingewirkt wer-
den, durch Investitionen des Aufgabentragers friihzeitig und bereits vor Ab-
lauf der Verkehrsvertrage mit den Busunternehmen Stadt- und Regionalbus-
linien an das ISE anzuschlieBen — als eine der fahrgaststarksten Umsteigehal-
testellen im Verbundgebiet auBerhalb Miinchens eignet sich der Freisinger
Bahnhof hierfiir besonders.

c) Perspektivisch ist eine Ausdehnung der Echtzeitinformation auf das gesam-
ten Stadtgebiet geplant, an Knotenpunkte und Haltestellen mit hohem Auf-
kommen mittels optischer/akustischer Informationsanzeigern. An anderen
Haltestellen sollen die entsprechenden Informationen zum Abruf iiber
Smartphones oder im Internet bereitgestellt werden.

Mit der Bereitstellung von Echtzeitinformationen an Haltestellen mittels Anzei-
ge/Ansagesystem oder zum Abruf (iber private Smartphones wird der OPNV durch die
Fahrgaste als zuverldssiger wahrgenommen; Sorge und Stress aufgrund ungewisser
Betriebslage wird durch situationsgerechte Mitteilungen entgegengewirkt. Das Infor-
mationsdefizit bei den Fahrgisten als ein hiufig kommunizierter Mangel des OPNV
kann somit deutlich reduziert werden.

Der folgende Passus widmet sich dem Umgang mit Werbevero6ffentlichungen auf Bus-
sen im Stadtverkehr.

Festlegung 29: Werbung auf Bussen

a) Die duBere Gestaltung und Beschriftung der auf innerstadtischen Linien ein-
gesetzten Busse wird durch den Aufgabentrager Stadt Freising vorgegeben.
Jegliche zusatzliche oder alternative Beklebung der Fahrzeuge zum Zweck
der Eigen- oder Drittwerbung bedarf der einvernehmlichen Abstimmung mit
dem Aufgabentrager.

b) Grundsitzlich soll auf den Freisinger Stadtbussen keine kommerzielle Wer-
bung fiir Dritte positioniert werden. Im Fall von begriindeten Ausnahmen
sowie bei Eigenwerbung (fiir den Stadtbus, den OPNV allgemein oder ande-
re kommunale Einrichtungen) soll auf sogenannte , Ganzflaichenwerbung”
verzichtet werden. AuBerdem sollen die Fensterflachen frei von Sicht behin-
dernder Werbefolie bleiben.

In der nachsten Festlegung geht es um die Kenntnisse des Fahrpersonals (iber den
angemessenen Umgang mit mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten.
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Festlegung 30: Fahrpersonalschulung: Kommunikation und Fahrweise

a)

b)

<)

d)

Das Fahrpersonal muss regelmaRig und ausreichend in den Verhalten ge-
geniiber den Kundinnen und Kunden sowie in der Zuverlassigkeit des Fah-
rens, insbesondere bei der An- und Abfahrt an Haltestellen, geschult wer-
den.

Fahrerinnen und Fahrer sollten in die Lage versetzt werden, insbesondere
gegeniiber den Bediirfnissen und Schwierigkeiten dlterer Menschen und
Personen mit Behinderung groReres Verstandnis aufzubringen. Dies soll sich
im Kundenkontakt, in der Fahrweise und bei der Nutzung technischer Hilfs-
mittel widerspiegeln. Blinden Fahrgdsten soll beim Einsteigen zu einem
freien Sitzplatz in den vorderen Reihen verholfen werden.

Essentiell sind das moglichst gerade Heranfahren der Busse an den Halte-
stellenborden, um Vorrichtungen, wie die Kneeling-Technik, effektiv einset-
zen zu konnen, und das Vermeiden des Haltens unmittelbar vor Fahrrad-
standern, Abfallbehdltern, Masten etc. an der Tiirposition. Bauliche Mangel
diesbeziiglich an bestimmten Haltestellen sind dem Aufgabentrager durch
das Verkehrsunternehmen konkret zu benennen. Busse einer Linie sollen
moglichst immer an gleicher Abfahrtstelle halten kénnen. Nummer und
Fahrtziel des Busses sollten iiber AuBenlautsprecher bekanntgegeben wer-
den konnen, insbesondere wenn mehrere Fahrzeuge gleichzeitig die Halte-
stelle bedienen.

Fahrgastinformationseinrichtungen, wie Haltestellenanzeigen oder Halte-
stellenansagen, sind grundsatzlich in Betrieb zu halten und ausnahmslos
wihrend der Fahrt einzuschalten; die korrekte Arbeitsweise (hérbare Laut-
stirke, keine Informationen ,zu frith“ oder ,zu spat”) ist regelmaBig zu
liberwachen.

5.4.3 Barrierefreie Nutzung des OPNV

Das folgende Kapitel widmet sich dem Sachstand und den Perspektiven fiir einen
durchgingig barrierefreien OPNV in Freising.

Festlegung 31: Realisierung eines barrierefreien OPNV in Freising

a)

b)

<)

d)

130919_2111_Bericht_NVP-Freising_final

Ehrenamtliche Organisationen und Initiativen, die sich mit der Verbesserung
der Verhiltnisse fiir die OPNV-Benutzung insbesondere durch Kinder, Senio-
ren, behinderte Menschen oder sonstige mobilitdtseingeschrankte Personen
befassen, wie z.B. das Angebot eines Orientierungstrainings ,fit im OPNV*
fiir dltere Menschen, werden an dieser Stelle ausdriicklich begrif3t und sol-
len im Rahmen der Moglichkeiten des Aufgabentragers in ihrer Arbeit unter-
stiitzt werden.

Die Stadt Freising lasst fiir den Einsatz auf den innerstadtischen Linien aus-
schlieBlich Niederflurfahrzeuge mit Absenkmaoglichkeit (Kneeling) und Ein-
stiegsvorrichtung fiir Rollstiihle (Klapprampe) zum Einsatz kommen. Der
konsequente Einsatz dieser Vorrichtungen ist beim Verkehrsbetreiber einzu-
fordern und zu iliberwachen. Dieser Standard ist auch bei kiinftigen Ver-
tragsvergaben verpflichtend.

Im Rahmen von innerstidtischen MaBnahmen zum StraBenbau bzw. -erhalt
und in diesem Kontext betroffenen Haltestellen werden diese Zugangsstel-
len zum OPNV bereits behindertengerecht inkl. Hochborden und Blinden-
leitstreifen (Bodenindikatoren gemaR DIN 32984 plus Querung am Einstieg)
ausgebaut.

Mit Blick auf die Vorgaben des Personenbeforderungsgesetzes, bis 2022 ei-
nen ,vollstindig barrierefreien OPNV“ zu ermoglichen, ist zu priifen, in wel-
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chem Zeitraum und durch welche MaRnahmen diese Ziel fiir die Stadt Frei-
sing finanziert und umgesetzt wird. Dazu, insbesondere auch zur Festlegung
von Standards und Prioritdten, muss das Gespriach mit Behindertenvertre-
tungen (Beauftragten, Organisationen) gesucht werden.

e) Fahrplan- und Informationsaushinge sollen nicht zu hoch oder zu tief han-
gen und auch bei schlechtem Wetter gut lesbar sein.

Nach der Novellierung des Personenbefdorderungsgesetzes (PBefG), welches seit An-
fang 2013 in Kraft ist, hat der NVP die ,Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fur die Nutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefrei-
heit zu erreichen”. Ausnahmen von der Frist sind moglich, diese missten aber im NVP
,konkret benannt und begriindet” werden.

Netz- und Linienkonzeption fiir den Regionalbusverkehr

Neben der Verbindung mit umliegenden Regionen abseits der Schiene erfiillt ein Teil
der Regionalbuslinien fiir die Stadt Freising wichtige Aufgaben des Ergdnzungsnetzes.
Die Linie zur Flughafenanbindung wird dem Grundnetz zugerechnet. Die Ubrigen Regi-
onalbuslinien haben aus Sicht der Stadt Freising nur eine nachrangige verkehrliche
Bedeutung fiir das Stadtgebiet.

Nachfolgend werden die Regionalbuslinien mit Bedeutung fir den innerstadtischen
Verkehr ndher betrachtet. Nach dem Gebot der interkommunalen Abstimmung mis-
sen Planungen von Stadt und Landkreis aufeinander abgestimmt werden. Grundsatz-
lich liegt die Federfiihrung und Finanzierungsverantwortung der Regionalbuslinien
beim Aufgabentrager Landkreis Freising (bzw. anteilig bei weiteren Aufgabentragern),
so dass die Festlegungen der Stadt Freising in Bezug auf den Regionalbusverkehr alle-
samt den Charakter von Empfehlungen haben, deren Erhalt oder Umsetzung mit den
Partnern Landkreis(e) und MVV abzustimmen und voranzubringen ware. Die State-
ments der Stadt Freising dienen daher vorwiegend der inhaltlichen Positionierung und
der Starkung des weiteren Dialogs.

Festlegung 32: Anforderungen an Stadtgrenzen iiberschreitende Linien

a) Im Regionalbusverkehr ist die Linie 635 aufgrund der engen Verflechtung
zwischen Stadtgebiet Freising und Flughafen Miinchen sowie aufgrund der
ErschlieBung des Schliiterviertels an 7 Tagen in der Woche als Teil des
Freisinger Grundnetzes zu betrachten.

b) Mit der Inbetriebnahme der SPNV-Verbindung Freising — Flughafens (Neu-
fahrner Kurve) ist die Anpassung der Konzeption bei der Linie 635 gemein-
sam mit dem Landkreis als Aufgabentrager und dem MVV zu priifen. In Er-
ganzung zum SPNV lassen sich dann ggf. neue aufkommensstarke Direktver-
bindungen, z.B. Flughafen - Lerchenfeld — Weihenstephan, realisieren.

c) Die Regionalbuslinien 601, 602, 603, 614, 615, 617 und 618 sind dem Ergan-
zungsnetz zuzurechnen. Mit diesen Linien werden die Stadtteile Haindlfing,
Tiintenhausen und Siinzhausen an 5-7 Tagen in der Woche erschlossen.

d) Die Anforderungen an Angebot und Umfang der Regionalbuslinien im
Grund- und Erganzungsnetz werden entsprechend der Leistungsiibersicht in
Tabelle 31 dargestellt. Diese dient als Diskussions- und Abstimmungsgrund-
lage mit dem Aufgabentrager Landkreis Freising und dem MVV.

e) Zwischen den Universitdtsstandorten Weihenstephan und Garching ist eine
direkte Busverbindung zu schaffen. Der Einrichtung einer Campus-Linie wird
in den Beratungen der Stadt mit dem Aufgabentrager Landkreis Freising und
dem MVV besonderes Gewicht beigemessen.
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f) Perspektivisch ist eine Weiterentwicklung der Angebote bei den Regional-
buslinien im Erganzungsnetz anzustreben. Dazu sollen gemeinsam mit dem
Aufgabentrager Angebotsverbesserungen, insbesondere im Hinblick auf eine
stirkere Vertaktung des Fahrplanes und der SchlieBung von Fahrplanliicken
zumindest am Vormittag, an Samstagen und innerhalb des Stadtgebietes
Freising entwickelt und wirtschaftlich gepriift werden.

Zu den sonstigen Buslinien kdnnen aus Sicht der Stadt Freising die folgenden Grund-
satze formuliert werden, denen im Rahmen von Priifauftragen und in gemeinsamer
Abstimmung mit dem Landkreis Freising nachzugehen ware.

Festlegung 33: Positionierung zu librigen Regionalbuslinien

a) Im Zuge der Regionalbuslinie 511 ist die Moglichkeit einer Verbesserung der
Stadteverbindung Freising — Erding zu untersuchen. Bei stirkerer Systemati-
sierung und Vertaktung der Linie 511 ist auBerdem eine Integration mit
Stadtbuslinie 634 ab/bis Attaching zu priifen (einheitlicher Linienweg, abge-
stimmte Fahrplane).

b) Im Rahmen der Regionalbuslinien 616 und 619 ist zu priifen, inwieweit eine
Anbindung der Domine Diirnast (Hochschulstandort) durch Einrichtung je
einer Haltestellenbucht an der Thalhauser StraRe (sichere Zuwegung und
Fahrbahnquerung fiir FuBganger erforderlich) ermoglicht werden kann.

c) Bei der Regionalbuslinie 691 sind die Moglichkeiten fiir eine Verbesserung
des Nachbarortsverkehrs Freising — Hallbergmoos und zuriick zu untersu-
chen.

d) Es sind Moglichkeiten fiir eine Aufwertung der Stadteverbindung Freising —
Ingolstadt und zuriick zu priifen, die zzt. regelmaBig nur per Bahn mit Um-
stieg liber Miinchen Hauptbahnhof zu bewiltigen ist, z.B. durch Integration
der Schnellbuslinie X109 (zusatzlicher Halt am Freisinger Bahnhof oder re-
gelmaBige Bedienung des Briefzentrums mit Anschluss an die Linie 635) oder
durch Aufwertung der Linie 619 Freising — Petershausen u.z. mit abgestimm-
ten Bahnanschliissen in Petershausen.

Hierzu ist anzumerken, dass die MVV-Regionalbuslinie 511 — die zu ca. 80 Prozent
durch den Landkreis Erding finanziert wird - in erster Linie als Angebot fir Schiiler der
berufsfortbildenden Einrichtungen BS, FOS, BOS in Erding und Freising zu verstehen ist.
Hier sind die Zeitlagen den Unterrichtsbeginn- und -endzeiten anzupassen. Eine Ver-
taktung ist nicht im Interesse der vorhandenen Nutzer; es sei denn, die Vertaktung
ware zufallig mit den Erfordernissen der Schiilerbeférderung vereinbar.

Zu beachten ist aulRerdem, dass der Landkreis Erding in seinem Nahverkehrsplan Frei-
sing zwar als , Arbeitsort von Bedeutung” bezeichnet, aber keine weiteren Aussagen
zur Entwicklung der Linie 511 trifft. Leistungserweiterungen der Linie 511 sind im Nah-
verkehrsplan des Landkreis Erding nicht vorgesehen — allenfalls Ausgestaltungen oder
auch Reduzierungen der Nutzerzahl entsprechend.

Die Verbindung zwischen Erding und Freising ist dariiber hinaus durch Umstieg zwi-
schen den MVV-Regionalbuslinien 512 und 635 am Flughafen Miinchen gewabhrleistet.
Sowohl die MVV-Regionalbuslinie 512 als auch die MVV-Regionalbuslinie 635 verfligen
Uber ein dichtes Fahrplanangebot von Montag bis Sonntag.
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5.6 Weitere Mafsnahmen und Priifauftrdge

5.6.1 Mafdnahmen aus dem Aufstellungsprozess

Einen Uberblick tiber die lokalisierbaren MaRnahmen und Priifauftrage (ohne zusitzli-
che, aus dem Anhorungsverfahren resultierende Prifauftrdge) gibt die nachfolgende

Karte 12.
Karte 12: MaBnahmenkonzeption, MaBnahmen und Priifauftrage
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Weitere Festlegungen fiir MaBnahmen und Prifauftrage sind in diesem Kapitel zu-

sammengefasst.
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Festlegung 34: Organisation innerhalb der Verwaltung des Aufgabentragers

a) Uber den weiteren Umbau von Haltestellen, den barrierefreien Ausbau von
Haltestellen sowie den Neubau von Haltestellen im Stadtgebiet Freising soll
eine Vereinbarung zwischen den beteiligten stidtischen Amtern und den
Stadtwerken (PVG) als Aufgabentrédgerorganisation geschlossen werden. Da-
rin soll neben der Abstimmung eines MaBnahmen- und Zeitplanes (Priorita-
ten) auch die Federfiihrung und Finanzierung (bzw. kommunalinterne Ver-
rechnung) der einzelnen MaRnahmen geklart werden.

b) In diesem Rahmen sollten auch weitere zustiandigkeitsbedingte Unklarhei-
ten in der Abstimmung der verschiedenen Stellen (z.B. Fragen nach der re-
gelmdBigen oder kiinftigen Befahrung Oberbau-unertiichtigter StraBen
durch Busse, Regelungen bzgl. der Anforderungen des OPNV an den Winter-
dienst) gesammelt, angesprochen und einer Organisationslosung zugefiihrt
werden.

Zahlreiche Alltagsfragen betreffend die Federfiihrung, Organisation und Finanzierung
von VerkehrsmaRnahmen, die (auch, aber ausdriicklich nicht nur) dem OPNV zu Gute
kommen, konnten in der Vergangenheit zwischen den thematisch beteiligten Stellen
von Stadt und Stadtwerken nicht nachhaltig geklart werden. Es wurde dann jeweils nur
flir den Einzelfall entschieden mit der Folge, dass dhnliche Organisationsdefizite immer
wieder auftauchten. Dieser Mangel sollte kiinftig in einer Art , Organisations- und Fi-
nanzierungsvereinbarung” innerhalb der stadtischen Zustandigkeiten grundsatzlich
behoben werden.

Festlegung 35: Verbesserung der Verhaltnisse am P+R-Platz Freising

a) Anldsslich der gravierenden Mangel bei der alltdglichen Verkehrsab-
wicklung am Park + Ride-Platz Bahnhof Freising (s. Kap. 2.5.4) ist im Dia-
log zwischen Aufgabentrager und MVV zu priifen, inwieweit auf Grund
der vorangegangenen Untersuchungen und Empfehlungen zum Thema,
auf Grund der tatsachlichen Verkehrsentwicklung und auf Basis der ak-
tuellen Vorschldage des MVV die Verkehrssituation fiir PKW, Busse und
Fahrrader langfristig entscharft werden kann.

b) Die Stadt Freising begriiBt den Vorschlag des MVV einer Beriicksichti-
gung des hiesigen P+R-Platzes im Forschungsprojekt , Tiir zu Tar".

c) Vorzusehen ist auBerdem ein barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle
Freising P+R-Platz.

Festlegung 36: Konzept fiir peripheres Bike + Ride

Zur Entlastung der Freisinger Innenstadt ist zu priifen, inwieweit ein Schnittstel-
lenprogramm aufgelegt und umgesetzt werden kann, das mehrere neue Bike +
Ride-Stationen (Fahrradabstellanlagen) auBerhalb der Kernstadt schafft.

Vor allem auf topographisch weniger anspruchsvollen Zugangswegen kann der tbliche
Einzugsradius einer Haltestelle um bis um das 10fache vergroRert werden, wenn eine
sichere und geschitzte Abstellmoglichkeit an der Haltestelle verfligbar ist. Dadurch ist
z.B. die Anbindung abgelegener, kleinerer Ortschaften an das Stadtbusnetz moglich.

Festlegung 37: Entwicklung von Durchmesserlinien

Im Rahmen der spateren Weiterentwicklung des Freisinger Stadtbusnetzes ist
u.a. auch die Bildung zusatzlicher Durchmesserlinien bzw. Direktverbindungen,
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insbesondere aus dem Lerchenfeld (inkl. westlichem Teil) nach Freising Nord
(Waldfriedhof) und nach Votting (Weihenstephan) zu priifen.

Mafdnahmen aus dem Anhérungsverfahren

Folgende Festlegungen ergeben sich aus der Ubernahme von Riickmeldungen, Stel-
lungnahmen und Anregungen im Rahmen des formalen Anhérungsverfahrens.

Festlegung 38: Verkehrsanbindung Tuching

Im Rahmen einer Verbesserung der Verkehrsanbindung Tuching sollen folgende
Aspekte nach verkehrlichen und wirtschaftlichen Auswirkungen sowie deren Fi-
nanzierungsméglichkeit — auch gemeinsam mit der Gemeinde Marzling — gepriift
werden:

e Ausweitung der Betriebszeiten des Stadtbusses auf Mo-Fr 5:30-20:00
Uhr;

e Ausweitung des Bedienungstaktes vom 60- auf 30-Minuten-Takt;

e Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle zwischen der Landshuter Str.
und Tuchinger Maibaum;

e Verbesserung der Fahrplanabstimmung zwischen den Linien 620, 621
und 633 mit der Bahn.

Festlegung 39: Haltestelle Pforrerhof

Im Rahmen der Linien 635 und 691 — ist in Abstimmung mit MVV und Landkreis
Freising — die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle Freising Pforrerhof an
der FS 44 zu priifen.

Festlegung 40: Taktliicke bei der Linie 633 Abschnitt Angerstrae

Bei der Linie 633, Abschnitt Freising Bahnhof — Angerstralle und zuriick ist die
Moglichkeit zur SchlieBung einer Fahrplanliicke zwischen ca. 16:30 Uhr und
18:30 Uhr auf betriebliche und wirtschaftliche Machbarkeit zu priifen.

Festlegung 41: Angebotserweiterung in Richtung Weihenstephan/Vétting

GemaR der sich entwickelnden Nachfrage ist ein sukzessiver weiterer Ausbau
der Buskapazititen zwischen Freising und Weihenstephan (Linien 638, 639) zu
priifen. Dazu gehort auch die bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Wochen-
endangebotes.

Festlegung 42: Ermittlung Verkehrsmittelwahlverhalten fiir Stadt Freising

Der Modal Split fiir OV, MIV und nicht motorisierten Verkehr speziell fiir die
Stadt Freising ist zu erheben und nach verschiedenen Kriterien auszuwerten, z.B.
Wege zwischen Stadtteilen, Innenstadtwege, Wege zur Hochschule, ein- und
ausbrechende Wege, etc. Die Untersuchung sollte separat oder im Rahmen von
weitergehenden PlanungsmaBnahmen, z.B. Aufstellung Verkehrsentwicklungs-
plan, erfolgen. Die Model Split-Ermittlung ist in angemessenen Abstinden fort-
zuschreiben, um die Entwicklung der Verkehrsmittelwahl weiter beobachten zu
konnen.
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Festlegung 433: ErschlieBung Stadtteil Pulling und Anbindung der Ortsteile

Es ist zu priifen, inwieweit die ErschlieBung des Stadtteils Pulling durch eine
Busanbindung verbessert werden kann. Ebenso sollen Moglichkeiten einer An-
bindung der Ortsteile Achering, Diirneck und Eggertshofen an den Hauptort und
die S-Bahn-Station untersucht werden. Beispielsweise konnte mit einer zusatzli-
chen Buslinie Pulling — Votting — Weihenstephan evtl. der Hochschulverkehr
liber Bahnhof Freising gezielt entlastet werden.
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Umsetzung der Nahverkehrsplanung

In der Steuerung der konkreten Umsetzung der Vorgaben der Nahverkehrsplanung und
damit auch der Vorgaben dieses Nahverkehrsplans hat die Stadt Freising mehrere
Moglichkeiten. Malgeblich fir die Auswahl zwischen den Mdéglichkeiten ist dabei un-
ter anderem die Ausgangssituation und bisherige Praxis.

Aufgabentrdgerschaft und Wirkung

Gemall dem Bayerischen Nahverkehrsgesetz obliegt die Funktion des Aufgabentragers
fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) dem Freistaat Bayern, der sich zur Erfil-
lung des operativen Geschafts der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) bedient.
Die Funktion des Aufgabentrigers fiir den {brigen ,allgemeinen“ OPNV obliegt den
Landkreisen und kreisfreien Stadten. Darlber kdnnen hinaus kénnen kreisangehorige
Kommunen, die Uber eigenstandige Nahverkehrsstrukturen verfigen, die Aufgaben-
tragerschaft fur ihren Wirkungsbereich auf freiwilliger Basis und auf Antrag an den
jeweiligen Landkreis ilbernehmen.

In der letztgenannten Rolle befindet sich die Stadt Freising, die sich wiederum zur
Erfillung des operativen Geschafts der eigenen Stadtwerke-Betriebe, hier der Freisin-
ger Parkhaus und Verkehrsgesellschaft, bedient. Die Federfiihrung bei der ,handwerk-
lichen” Aufstellung des Nahverkehrsplans (in der Regel und auch in diesem Fall mit
Unterstitzung durch externen Gutachter) ist Teil des operativen Geschafts.

Zur Erlangung der rechtlichen Bedeutung des NVP, v.a. in der AuRenwirkung aus der
Sicht der Regierung von Oberbayern als Genehmigungsbehérde und der betroffenen
Verkehrsunternehmen, bedarf es jedoch der Beschlusskraft durch die politischen Gre-
mien der Stadt Freising. Mit dem Gremienbeschluss des Aufgabentragers tritt der NVP
»in Kraft”.

Anderungen am laufenden NVP sind jederzeit — wiederum durch Gremienbeschluss —
moglich, wenn eine gednderte Sachlage oder neue, bei der Aufstellung des NVP noch
nicht absehbare Aspekte dies erfordern. Es ist zu empfehlen, diese Anderungen bei der
folgenden NVP-Fortschreibung zu bestatigen.

Fortschreibung und Priorisierung des NVP

Die Laufzeit des Nahverkehrsplans ist in Bayern gesetzlich nicht exakt vorgegebenzs. In
der bundesweiten Praxis — und in den Nahverkehrsgesetzen zahlreicher Bundeslander
als ,,Soll“-Bestimmung oder sogar verpflichtend — hat sich jedoch ein 5-Jahres-Zeitraum
bis zur Fortschreibung etabliert. In jedem Fall kann eine inhaltliche Fortschreibung im
Vorfeld (rechtzeitig) vor anstehenden Neuerteilungen von Liniengenehmigungen bzw.
Vergabeverfahren empfohlen werden.

Die Umsetzung des NVP erfolgt liblicherweise lber die gesamte Laufzeit. Eine Priorita-
tensetzung, soweit erforderlich, orientiert sich dabei neben den verkehrlichen Bedirf-
nissen und den organisatorisch-finanziellen Rahmenbedienungen an folgenden Eck-
terminen:

2013: Inkrafttreten des NVP

2013: Vorabbekanntmachtung einer Ausschreibung im EU-Amtsblatt

28 Art. 13 (2) Satz 3 BayOPNVG: Der Nahverkehrsplan ist in regelméRigen Zeitabstanden zu

Uberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben.
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2014: EU-weite Ausschreibung bzw. Vorbereitung anderweitiger Vergabe der
Leistungen des Stadtverkehrs

2015: Auslaufen des alten und Inkrafttreten des neuen Verkehrsvertrags;
Betriebsbeginn fir den Ausschreibungsgewinner

2019: Fortschreibung des NVP 2020 - 2025
2025: Vsl. Ende Laufzeit des Folgevertrages.

Wahrend der Laufzeit dieses NVP ist auBerdem zu rechnen mit: Fortschreibung des
NVP Landkreis Freising, (bevorstehende) Eroffnung der 2. S-Bahn-Stammstrecke Min-
chen und (bevorstehende) Inbetriebnahme der Neufahrner Kurve, die jeweils Anlass
fiir weitergehende Verinderungen im OPNV-Netz geben.

Daneben ist es zu empfehlen, wahrend der Laufzeit des NVP regelmaRig, z.B. 1x jahr-
lich, den Beschlussgremien tGber den Umsetzungsstand des NVP Bericht zu erstatten.

NVP und Leistungsvergabe

Zum Zeitpunkt des Auslaufens der heute bestehenden vertraglichen Bindungen zum
Dezember 2015 muss ein neuer Betreiber fir die in Rede stehenden Leistungen be-
stimmt worden sein. Unter Berlcksichtigung der fir ein entsprechendes Vergabever-
fahren maRgeblichen Vorgaben und der Notwendigkeit fiir neue Busse verfiighare
Fordermittel zu sichern, sind noch in 2013 die notwendigen Schritte einzuleiten.

Bei der detaillierten Beschreibung der ab 2015 neu zu vergebenden Leistungen liefert
der NVP die Rahmenvorgaben. Weitergehende Anforderungen an die kiinftige Ange-
botsgestaltung konnen mittels der obligatorischen Leistungsbeschreibung zum Verga-
beverfahren durch die Stadt Freising als Aufgabentrdger festgeschrieben werden. Die
Leistungsbeschreibung konkretisiert und ergdnzt die NVP-Grundlagen entsprechend
der spezifischen Vorgaben an die Leistungsvergabe.
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Anhang I: Auszug Bayerische Leitlinie zur Nahver-

kehrsplanung

BPV

Die nachfolgenden Tabellen stammen aus der Bayerischen Leitlinie zur Nahverkehrs-
planung und beziehen sich auf die Analyse und Bewertung des Bestands bzw. geben

Empfehlungen zur Festlegung von Mindeststandards.

Indikator Grenzwert Richtwert
Einzugsbereiche von Haltestellen (m Luftlinie)
Bus/Strab!' | 8-, U-, Bus/Strab | S-, U-,
Eisenbahn Eisenbahn

Ober-/Mittelzentrum

Kernbereich 400 600 300 600

Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 500 800 400 600

Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 800 1200 600 1000
Unter-/Kleinzentrum

zentraler Bereich 500 800 400 600

Ubriges Gebiet 800 1200 600 1000
Verkehrsachsen 800 1200 600 1000
sonstige Rdaume

zentraler Bereich 800 1000 400 800

landlicher Raum 1000 1800 800 1500

raumliche

ErschlieBung

ErschlieBung aller Teilflichen ab

200 Einwohner

500 Einwohner

Mindestens 80% der Einwohner (oder ein entsprechen-
der Teil der Einpendler, bzw. vergleichbarer verkehrser-
zeugender Einrichtungen) der Teilflachen sollen im Ein-
zugsbereich von Haltestellen (s.0.) liegen.

Tabelle 1: Grenz- und Richtwerte: Einzugsbereiche und raumliche Erschlieung
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Indikator

Grenzwert

Richtwert

Bedienungshaufigkeiten

Taktfolgen in Minuten an Werktagen in der

Indikator

Oberzentren mit Verdichtung:

BUS/Strab:
Kernbereich
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte

U-Bahn:
Kernbereich
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte

Oberzentren ohne Verdichtung:

BUS/Strab:
Kernbereich
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte

verdichtete Rdume:

ab 15.000 Einwohner:
zentrales Gebiet
nicht zentrales Gebiet

bis 15.000 Einwohner:
zentrales Gebiet
nicht zentrales Gebiet

In der HVZ ist fiir die oben genannten R&ume das Angebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdich-

ten.

Fiir die oben genannten Raume gilt auBerdem folgendes Mindestangebot:

Samstags: Angebot wahrend der Ladendéffnungszeiten mindestens wie NVZ; sonst wie SVZ

Grenzwert Richtwert

NVZ svZ NVZ svZ
15 30 10 20
30 60 10 20
40 60 20 40
10 20 5 10
20 40 10 10
30 30 10 20
30 60 15 30
60 Bedarfsfahrten 20 60

30-40 Bedarfsfahrten 15-20 60
60 Bedarfsfahrten 30 120
60 Bedarfsfahrten 30 60

120 Bedarfsfahrten 60 120
60 Bedarfsfahrten 20-30 60

Sonntags: Angebot mindestens wie SVZ
Ferienzeit: Angebot mindestens wie NVZ

Tabelle 3: Grenz- und Richtwerte: Bedienungshaufigkeiten (Fortsetzung nachste Seite)

Indikator

Grenzwert

Richtwert

Bedienungshéaufigkeiten
Landlicher Raum:

tber 3.000 Einwohner
1.000-3.000 Einwohner
bis 1.000 Einwohner

In landlichen R&aumen hat der Aufgabentrager eigene Vorgaben Uber das Angebot an Samsta-

Anzahl der Fahrt

als Summe Uber die |

HVZ NVZ  8SVZ
7-8 3-4 1-2
3-4 2 1

2 1-2 0-1

gen, Sonntagen und in der Ferienzeit festzulegen.

enpaare/\Werktag

eweilige Verkehrszeit

12 6
6 &l

HVZ NVZ  SVZ

3

2
4 2 1

Tabelle 3: Grenz- und Richtwerte: Bedienungshaufigkeiten (Fortsetzung)
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Anhang II: Stellungnahmen im Rahmen der Riickmel-
dungen zum Anhérungsverfahren

Vor Beschlussfassung tber den NVP 2014 fir die GroRe Kreisstadt Freising wurde auf
Basis von Art. 13 (1) 2 und (2) 2 BayOPNVG den Trigern &ffentlicher Belange sowie den
an der Nahverkehrsplanung interessierten regionalen Stellen die Gelegenheit zur
Kenntnisnahme und Stellungnahme gegeben.

Im Rahmen dieses Anhoérungsverfahrens wurden im August 2013 nachfolgende Stellen
angeschrieben, lGber den Entwurf des NVP zur Anhoérung informiert und um Stellung-
nahme gebeten. Der Anhorungsentwurf selbst konnte als PDF-Dokument von den
Webseiten der Stadt Freising und der PVG heruntergeladen werden.

Folgende Stellen und Organisationen wurden um Stellungnahme gebeten:

e Fraktionsvorsitzender der CSU

e Fraktionsvorsitzender der FDP

e Sprecher Die Linke

e Fraktionsvorsitzender der Freisinger Mitte

e Fraktionsvorsitzende der SPD

e  Fraktionsvorsitzender der Freien Wahler

e Fraktionsvorsitzende der 6dp

e Fraktionssprecherin Bindnis 90 / Die Griinen

e Fraktionssprecher Biindnis 90 / Die Grinen

e Verkehrsunternehmen Hadersdorfer

e Verkehrsunternehmen Boos

e Verkehrsunternehmen RVO

e Verkehrsunternehmen Stanglmaier

e  Regierung von Oberbayern, Sachgebiet 23.2

e Blinden- und Sehbehindertenberaterin

e Behindertenbeauftragter der Stadt Freising

e  Projektgruppe Menschen mit Behinderung AGENDA 21 und Sozialbeirat

o Treffpunkt Ehrenamt, Projektgruppe Senioren

e Gemeinde Marzling

e Sinzhausen, Blrgervertretung

e  Ortssprecher Haindlfing

e  Ortssprecher Itzing

e  Ortssprecherin Pulling

e Ortssprecherin Tintenhausen

e  Fahrgastverband Pro Bahn

e Verkehrsclub Deutschland e.V. Kreisverband Freising

e Hochschule Weihenstephan-Triesdorf

e Verwaltungsstellen Weihenstephan (TUM)

e Wissenschaftszentrum Weihenstephan (TUM)

e Bayrische Landesanstalt fur Landwirtschaft Lfl

e Bayerische Landesanstalt fiir Wald und Forstwirtschaft LWF

e Fraunhofer Institut

e  Miinchner Verkehrs - und Tarifverbund MVV

e  Birger Haxthausen

e Planungs- und Verkehrsreferent der Stadt Freising

e Schulreferentin der Stadt Freising

e Referent fur die Zusammenarbeit mit Weihenstephan der Stadt Freising

e  Stadt Freising, Sicherheit und Ordnung, Schulen, Sport und soziale Angelegen-
heiten
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e  Stadt Freising, Stadtplanung und Umwelt / Blro transver Verkehrsplanung
e  Stadt Freising, Tiefbauplanung

e  Stadt Freising, Amt 64, StraRen- und Briickenbau
e  Stadt Freising, Hauptamt

e Bayerische Eisenbahngesellschaft BEG

e Deutsche Bahn DB Regio AG

e Vogtlandbahn GmbH

e Landratsamt Freising

In der nachfolgenden Tabelle sind die Riickmeldungen nach Absendern sinngemal
zusammengefasst dargestellt und kommentiert worden mit Hinweis, inwieweit eine
Beriicksichtigung im NVP vorgesehen ist.

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Bayerische
Landesanstalt
far Landwirt-
schaft

Kap. 2.1.4: Unter ,bedeutende Arbeitgeber in Frei-
sing” wird LfL mit 170 Beschéftigten ausgewiesen.
Richtig sind 650 Bedienstete.

Angabe der Beschif-
tigten wird korri-
giert.

Bayerische
Landesanstalt
far Landwirt-
schaft

Kap. 2.3.10: Aufnahme einer 3-Tages-Karte fir Frei-
sing-Besucher in das Fahrkartensortiment.

Die 3-Tages-Karte
wird zzt. nur im MVV-
Innenraum (Stadt
Miinchen) angebo-
ten.

Anregung wird nicht
erganzt.

Bayerische
Landesanstalt
far Landwirt-
schaft

Erhalt der Fahrzeiten Linie 638 und 639 bzw. Abstim-
mung mit MVV-Fahrplan und anderen Buslinien

Derzeit sind keine
groReren Fahr-
plandanderungen
vorgesehen.

Blinden- und
Sehbehinder-
tenberaterin

Lautsprecheranlagen im Bus sind immer funktionsfa-
hig zu halten und ausnahmslos wahrend der Fahrt
einzuschalten.

Festlegung 30 wird
im Wortlaut ergdnzt
bzw. prazisiert.

Blinden- und
Sehbehinder-
tenberaterin

Fur barrierefreien Zugang zu den Bussen muss jede

Busstation zur Auffindung mit den Bodenindikatoren
DIN 32875 sowie einer Querung zum Einstieg ausge-
stattet sein.

DIN 32875 ist unbe-
kannt. DIN 32984 ist
derzeit giiltig. Fest-
legung 31 wird im
Wortlaut gepriift
und entsprechend
erganzt bzw. prazi-
siert.

Blinden- und
Sehbehinder-
tenberaterin

Fahrpersonal sollte so sensibilisiert sein, dass es Blin-
den beim Einstieg zu einem freien Sitzplatz in den
vorderen Reihen verhilft.

Festlegungen 30 a
und b werden im
Wortlaut entspre-
chend erganzt bzw.
prazisiert.

Blinden- und
Sehbehinder-
tenberaterin

Die Busse einer Linie sollten nach Méglichkeit immer
an der gleichen Abfahrtsstelle halten.

Festlegung 30 c) wird
im Wortlaut prazi-
siert.
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Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Blinden- und
Sehbehinder-
tenberaterin

Bekanntgabe der Nummer des Busses tiber Mikrofon
ware wiinschenswert, insbesondere wenn mehrere
Busse gleichzeitig an- und abfahren.

Festlegungen 6 b, 30
und 31 werden im
Wortlaut geprift
und entsprechend
erganzt bzw. prazi-
siert.

Blinden- und
Sehbehinder-
tenberaterin

Bessere Abstimmung der Bus-Abfahrtszeiten mit den
einfahrenden Ziigen am Freisinger Bahnhof (Blinde
und Behinderte benétigen mehr Zeit zum Umsteigen)

Grundlegende Auf-
gabe, die unter den
gegenwartigen Be-
dingungen nur mit
erheblichem Mehr-
aufwand zu realisie-
ren ist.

Blinden- und
Sehbehinder-
tenberaterin

Fahrplanaushdnge sollten nicht zu hoch oder zu tief
hangen und auch bei schlechtem Wetter gut lesbar
sein.

Festlegung 31 e wird
neu aufgenommen.

Blinden- und
Sehbehinder-
tenberaterin

Ermoglichung eines barrierefreien Ein- und Ausstiegs
am P+R-Platz.

Festlegungen 31 und
35 werden im Wort-
laut gepriift und
entsprechend er-
ganzt bzw. prazisiert.
Neuer Unterpunkt
35 c barrierefreier
Ausbau.

Stadtratsfrak- | Festlegung 1 a): Wort ,,weitgehend” streichen. Be- Wird zur Kenntnis
tion Bundnis griindung: Zusammen mit Radverkehr und FuBverkehr | genommen.

90/Die Grii- soll die Mobilitat gesichert werden. Die Nutzung des Streichung von

nen privaten PKW-Verkehr im Stadtgebiet soll nicht weiter Wweitgehend” stellt
PRO BAHN zunehmen sondern abnehmen. ein selbstbewusstes
Regionalver- Ziel dar.

band Ober-

bayern e.V.

Stadtratsfrak- | Seite 61: Grundsatzlich soll der OPNV so ausgebaut Es soll ein Priifauf-
tion Bundnis werden und attraktiv gestaltet werden, dass eine trag zum Modal-Split
90/Die Grii- deutlich erkennbare Veranderung des Modal-Split formuliert werden.
nen erreicht werden kann.

Der Modal-Split wird
in der Stadt Freising
nicht erfasst und
sollte kiinftig erfasst
werden, um eine
Veranderung feststel-
len zu kdnnen.
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Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Stadtratsfrak-
tion Blindnis
90/Die Grii-
nen

Grundsatzliches: Ziel soll eine weiteren Taktverdich-
tung sein. Dies kommt in diesem NVP nicht vor.

Zur Kenntnis.

Es wird zunachst von
einen gleich bleiben-
den Angebot ausge-
gangen.

Verbesserungen und
Taktverdichtungen
nur im Rahmen der
finanziellen Moglich-
keiten der PVG mog-
lich.

Stadtratsfrak-
tion Blindnis
90/Die Grii-
nen

Grundsatzliches: Die Stadt ist verpflichtet, die Ver-
kehrswege fir den Bus inkl. der Haltestellen freizuhal-
ten. (Aufnahme in Festlegung 34 und 31.) Personal-
Mehrkosten fiir Abend, Sa, Sonn- und Feiertagsschicht
soll in Festlegung 19 aufgenommen werden.

Zur Sicherung der
ordnungsgemalen
Betriebsdurchfiih-
rung ist die Freihal-
tung der Verkehrs-
weg und Haltestellen
ein Grundsatz der in
der Festlegung 31
und 34 aufgenom-
men wird.

Priifauftrag fir
Mehrkosten in Fest-
legung 19.

Stadtratsfrak-
tion Blindnis
90/Die Gri-
nen

Festlegung 3a (Seite 63): Umformulierung ,, ... mit der
Aufgabentragerstelle abzustimmen, um jeweils ver-
kehrlich und wirtschaftlich optimale Lésungen zur
OPNV-ErschlieRung zu finden.”

Wird gedndert.

Drehung der Formu-
lierung ,,verkehrlich
und wirtschaftlich”
anstatt , wirtschaft-
lich und verkehrlich®,
setzt die Prioritat auf
die verkehrlichen
Aspekte. Meist ste-
hen die wirtschaftli-
chen Belange Gber
den verkehrlichen
Belangen. Anderung
sofern mehrheitsfa-
hig.

DB Regio AG
(Deutsche
Bahn)

Kap. 2.5.4 (S. 56) Sonstige Mangel und Schwachstel-
len": Hier bitten wir um eine objektive Darstellung der
Fakten. Formulierungsvorschlag fiir den ersten Absatz
nach SPNV-Betrieb beigefiigt:

Der derzeitige S-Bahn-Betrieb verkehrt berwiegend in
einem 20-Minuten-Takt. Wobei es teilweise nach
Freising und auch auf dem Weg nach Miinchen zu
unregelmafigen Fahrplanabweichungen kommt. In
diesen Fallen verkehrt die S-Bahn im 40-Minuten-
Abstand. Die Fahrzeit nach Miinchen Hauptbahnhof
betragt mit der S-Bahn derzeit 43 Minuten, mit dem
Regionalexpress ca. 26-28 Minuten.

Wird zum Teil ange-
passt.

Die Formulierungen
werden geglattet. Die
bestehenden Mangel
und Schwachstellen
werden aber be-
nannt.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Hochschule
Weihenste-
phan-
Triesdorf

Bedarfsgerechte Erhéhung der Buskapazitdten Rich-
tung Weihenstephan zu Spitzenzeiten

Die Kapazitatsreser-
ven und Engpasse
werden regelmalig
beobachtet und bei
Bedarf kann kurzfris-
tig gehandelt wer-
den. Im Planungsho-
rizont 2014-2019 das
Angebot nach Wei-
henstephan bedarfs-
gerecht ausgebaut.

MaRnahme wird zur
Priifung in den NVP
aufgenommen.

Hochschule
Weihenste-
phan-
Triesdorf

Befahren des Weihenstephaner Bergs durch Busse bis
zur ersten Gabelung, die zum Kreisverkehr mit Bushal-
testelle umgebaut werden misste.

Ein Freihalten von
parkenden PKW (24
Stunden taglich, am
Wochenende und
feiertags) in der
Wendeschleife,
sowie die Sicherstel-
lung des Winter-
dienstes ist Voraus-
setzung fir diese
Uberlegung. Den
anderen Fahrgasten,
die nicht auf den
Berg wollen, wird die
Fahrt unattraktiv und
zu lang erscheinen.
Die Fahrzeit verlan-
gert sich um schat-
zungsweise 3-5 Mi-
nuten. Weitere Busse
sind notwendig.

Keine Aufnahme in
den NVP

Landesanstalt
far Wald und
Forstwirt-
schaft (LWF)

Einfuhrung der Erganzung 638 mit 639 hat wesentlich
zur Steigerung der Attraktivitat des Busses flr Studen-
ten und Angestellte beigetragen.

Anbindung insbesondere zur HVZ, aber auch tagsiber
wichtig.

Vorschlag: Zugverspatungen bis 5 Min. (gem. DB-
Auskunft) abwarten, weil eine Wartezeit von 30 Minu-
ten zwischen Bus 635 und Stadtbus sowie Stadtbus
und Zug/S-Bahn bei einigen Fahrten zu lange dauert.

Forderung nach Regelhalt aller RB-, RE- und Alex-Ziige
in Freising wird unterstitzt.

Forderung nach durchgehendem 20-Min-Takt bzw.
Wechsel zum 15-/30-Min-Takt bei der S-Bahn wird
unterstitzt.

Wird zur Kenntnis
genommen.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 1.2.1: Tabelle 1 - Statt § 8 (2) muss es heiRen § 8
(3).

Vorschlag: Dort auch § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG (oder Abs.
3 gleich vollstandig) zu zitieren, da hier wesentliche
Kompetenzen lbertragen werden.

Korrektur erfolgt.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 2.2.3: Tabellen 9 und 10 beziehen sich auf MVV-
Daten aus 2009. Wir schlagen vor diese durch Darstel-
lungen auf Basis der MVV-Erhebung Reale Ertragskraft
2012 zu ersetzen und den Text im Punkt 2.2.3 darauf
abzustimmen.

Korrektur erfolgt.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 2.3.2: Zu Grundtakten auf den einzelnen Linien in
Tabelle 13: genannte Taktmodelle nur auf einem Teil
der Linien in Reinform umgesetzt. Auf einigen Linien je
nach Zeitlage bzw. Verkehrstag groRere Abweichungen
bei Abfahrtszeiten feststellbar. Zum Teil verkehren
Busse in bestimmten Zeitlagen auf anderen Linienwe-
gen - was ebenfalls zu abweichenden Abfahrts- bzw.
Ankunftszeiten fuhrt. Merkbarkeit und Begreifbarkeit
der Fahrplane fir Fahrgaste leidet darunter.

Einwand wird zur
Kenntnis genom-
men.

Ziel ist es, betriebs-
bedingte Abwei-
chungen vom Nor-
maltakt und Normal-
linienweg auf ein
noétiges Minimum zu
reduzieren.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 2.3.3: Bei in Tabelle 15 angegeben Betriebszeiten
ist es ggf. sinnvoll hinzuweisen, dass es sich um Be-
triebszeiten im Stadtgebiet Freising handelt.

Wir regen an, in der Tabelle bei der MVV-
Regionalbuslinie 635 in der Spalte VU zusatzlich den
neuen Betreiber RVO ab 15.12.2013 zu ergénzen.

Wird erganzt.

Wird erganzt.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 2.3.6: Von Seiten MVV existierten vor Einfiihrung
der MVV-Haltestellenstandards FIS2 und FIS3 keine
weitergehenden Festlegungen fiir Gestaltung und
Ausstattung der Haltestellen. Vorschlag Formulierung:
,Ansonsten entspricht die Haltestellen-Beschilderung
an den Stadtbus-Haltestellen sowie an AuRerortshalte-
stellen der Regionalbusse den gesetzlichen Anforde-
rungen - ohne weitergehende Qualitats- oder Gestal-
tungsvorgaben zu erflllen.”

Formulierungsvor-
schlag wird aufge-
nommen. Streichung
,alteren MVV-
Standard”.

MVV Bereich
Konzeption

Kap. 2.3.9: Bitte ergdnzen: ,Die Fahrplane der Stadt-
busse Freising bzw. alle MVV-integrierten OPNV-
Angebote in Freising sind auRerdem Uber die elektro-
nischen Fahrplanmedien des Verbundes (EFA, EFA-
mobi, MVV-Companion) abrufbar und werden dort
kontinuierlich gepflegt und aktualisiert. Uber die Elekt-
ronische Fahrplanauskunft (EFA) des MVV kénnen
auch spezifische Fahrplanauskiinfte fir mobilitdtsein-
geschrankte Personen und Tarifinformationen erteilt
werden”.

Die Hinweise werden
beriicksichtigt, so-
weit noch nicht im
Text enthalten.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 2.3.9: Hier sollte erwdhnt werden, dass Fahrplane
der Linien im Stadtverkehr Freising auch im gedruckten
MVV-Gesamtfahrplanbuch enthalten sind. Fahrplan-
auskiinfte erfolgen zudem auf der MVV-Website inkl.
MVV-Online-Fahrplanauskunft EFA.

Bzgl. Aussage ,Fir den Stadtverkehr Freising wurden
die Vorgaben hinsichtlich der Fahrzeugfarben gean-
dert. So prasentieren sich die Stadtbusse in den Stadt-
farben karminrot-weilR und die Kundeninformationen
im Hausdesign der PVG.” regen wir an zu ergédnzen,
dass auch Haltestelle die nur von Stadtbussen bedient
werden von MVV-Standards abweichen.

Die Hinweise werden
im NVP bei Kap.
2.3.9 erganzt.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap 2.4: Bzgl. der in den Punkten 2.4.1, 2.4.2 und 2.4.3
dargestellten Fahrgastzahlen stimmen Darstellungen
tlw. nicht mit den MVV-Daten der Realen Ertragskraft
2012 Uberein. Wir gehen davon aus, dass die Darstel-
lungen inzwischen Uberarbeitet wurden bzw. werden.
Sofern fiir 2012 nicht auf die Daten der MVV-Erhebung
Reale Ertragskraft 2012 Bezug genommen wird, sollte
ein entsprechender Hinweis auf die abweichende
Datenbasis erfolgen.

Zahlen werden
tberpriift und korri-
giert. Die Datenquel-
le wird korrekt an-
gegeben.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 2.5: Im Rahmen Schwachstellenanalyse sollte
auch auf Umsteigebeziehungen - insbesondere zum
SPNV - eingegangen werden. Wir sehen die im Rah-
men der Restrukturierung des Stadtverkehrs Freising
erfolgte Umstellung auf ein 15/30-Minuten-Takt-
Schema nach wie vor kritisch. Im S-Bahn- und zum Teil
auch Regionalzugverkehr - besteht eine 20/40er-
Taktung. Auch die MVV-Regionalbuslinie 635, die
zahlreiche Umsteiger von bzw. zu Stadtbuslinien auf-
weist, verkehrt im 20-Minuten-Takt. Vor der Restruk-
turierung verkehrte ein GroRteil der Stadtbuslinien im
10-, 20- oder 40-Minuten-Takt. Dadurch waren grund-
satzlich entsprechende Anschlussbeziehungen zur
Schiene und zur MVV-Regionalbuslinie 635 gegeben;
auch wenn in bestimmten Zeitlagen ein Erreichen der
Anschlisse aufgrund von Verspatungen nicht immer
realisiert werden konnte. Mit der Umstellung der
Stadtbuslinien auf eine 15- bzw. 30-Minuten-Taktung
zum 16. April 2011 hat sich die Anschlusssituation
unseres Erachtens weiter verschlechtert. Systembe-
dingt ergeben sich regelmalRig Ankiinfte am Freisinger
Bahnhof, die erst nach einer 15 bis 20-miniitigen War-
tezeit eine Weiterfahrt in Richtung Miinchen ermogli-
chen. Entsprechendes gilt natlrlich auch fir Umstei-
gebeziehungen in Gegenrichtung.

Einwdnde werden
zur Kenntnis ge-
nommen.

Dort wo kein 15-
Minuten-Takt exis-
tiert, ist die An-
schlussbeziehung
meist schlechter
geworden. Die Linien
620/621 haben Fahr-
gaste verloren. Durch
die neuen Linien
630/631 konnten
neue Bereiche erst-
malig erschlossen
werden und neue
Fahrgaste auch von
den ehemaligen
Linien 620/621 ge-
wonnen werden.

Die Restrukturierung
2011 hatte auch
Einsparvorgaben zur
Ziel und konnte aus
diesem Grund nicht
nur Verbesserungen
bringen.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Auch das Thema Piinktlichkeit sollte bei der Schwach-
stellenanalyse bzgl. Stadtverkehr nicht véllig ausge-
klammert werden. Anschlussprobleme zwischen Regi-
onalziigen bzw. der S-Bahn und den Linien im Stadt-
verkehr Freising sind vielfach, aber nicht allein auf
Verspatungen bei S-Bahn und Regionalzligen zurlickzu-
flhren wie in Punkt 2.5.4 dargestellt. Vielmehr ist
aufgrund des weiter zunehmenden Individualverkehrs
in der HVZ sowohl bei den stadtischen Linien als auch
im Regionalbusverkehr ein Einhalten der Fahrplane
zunehmend schwieriger. Daneben verursachen auch
Falschparker immer wieder Behinderungen - und
letztlich Verspatungen - im Busverkehr. Verscharft
wird die Verspatungsproblematik durch die von Jahr zu
Jahr zunehmende Zahl von StraBensperrungen im
Stadtgebiet Freising aufgrund von StraRenbaumaR-
nahmen, Kanalbauarbeiten, Veranstaltungen etc. Die
Sperrungen fuhren regelmaRig dazu, dass Buslinien
umgeleitet werden mussen. Ein plnktliches Erreichen
der Anschlisse kann unter diesen Rahmenbedingun-
gen oft nicht garantiert werden.

Verspatungen haben
vielerlei Ursache:
hohes KFZ-
Aufkommen, Baustel-
len, Falschparker.
Selten herrscht Re-
gelbetrieb.

Handlungsbedarf ist
vor allem bei den
Falschparkern zu
sehen. Verbesserung
istim Zuge der In-
nenstadtkonzeption
mit Verringe-
rung/Vermeidung
des MIV in der Unte-
ren und Oberen
HauptstralRe zu er-
warten.

MVV Bereich
Konzeption

Kap. 2.5.4 (S. 56): Entgelterhebung auf geférderten
Anlagen ist zum Zwecke der Uberschusserzielung
schon rein aus forderrechtlichen Griinden nicht zulas-
sig. Besser ware der Begriff ,Betriebskostendeckung”

Nutzungsbestimmungen auf n P+R-Anlagen sind
grundsatzlich umzusetzen, unabhangig vom Entgelt

Hinweis wird aufge-
nommen und der
Text entsprechend
gedndert.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 2.5.4: In der Schwachstellenanalyse wird darauf
verwiesen, dass sowohl beim 20/40-Minuten-Takt als
auch bei dem neuen 15/30-Minuten-Takt der Uber-
gang zwischen dem Stadtbus und den SPNV-
Verkehrsmitteln nicht reibungslos funktioniert.

Wesentlicher Grund fiir den unzuverlassigen Anschluss
ist die hohe Verspatungsanfalligkeit im SPNV. In zahl-
reichen Gesprachen zwischen BEG, DB Netz und den
Eisenbahnverkehrsunternehmen wurden MaBnahmen
zur Erhéhung der Betriebsstabilitat erortert. Grund-
problem ist jedoch, dass die vorhandene Schieneninf-
rastruktur durch die grofRe Anzahl von S-Bahnen und
Regionalziigen eine dullerst hohe Auslastung aufweist,
die einer plnktlichen Betriebsabwicklung entgegen-
steht. Lediglich eine Beschleunigung der S-Bahn —
wobei mit der S-Bahn Miinchen zu kldren wiére, ob
dieses Uberhaupt technisch moglich ware —ist nicht
zielfihrend. Vielmehr missen MaRnahmen umgesetzt,
die die Stabilitat des Fahrplans erhohen, z.B. durch
eine Uberschlagende Wende der S-Bahn im Bahnhof
Freising. Ferner sind Absprachen zwischen den Eisen-
bahnverkehrsunternehmen und DB Netz erforderlich,
damit die Ubertragung von Verspitungen zwischen
den Zigen minimiert wird.

Grundsatzlich erachten wir eine einheitliche Taktfami-

lie flr alle an einem Verknlipfungspunkt verkehrenden
offentlichen Verkehrsmittel fir sinnvoll.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stadt Freising
setzt sich fir ihre
Belange ein, dass die
Verspatungsanfallig-
keit im SPNV verrin-
gert wird und die
vorhandenen Prob-
leme erortert werden
und gemeinsamen
Losungen zugefihrt
werden.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 3: Da der Nahverkehrsplan nach unserer Infor-

mation noch in 2013 beschlossen werden soll, ist die
Aussage einer 5 Jahrigen-Giiltigkeit bis max. zum Jahr
2021 fur uns nicht ganz nachvollziehbar.

Der NVP ist giiltig

von 2014 bis 2019.
Die Zahl 2021 wird
durch 2019 ersetzt.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 4.3.3: Bei Tabelle 26 wird unterschieden nach
Grundnetz und Ergdnzungsnetz. Laut Punkt 4.2.1 ist im
Grundnetz auch der SPNV und im Ergdnzungsnetz auch
der AST-Verkehr enthalten. In Tabelle 26 wird dann in
Bezug auf das Grundnetz und das Erganzungsnetz auf
MVV-Standards verwiesen. Diese finden bei SPNV und
AST keine Anwendung.

Insofern sollte in Tabelle 26 vermerkt werden ,,Grund-
netz (ohne SPNV)“ und , Erganzungsnetz (ohne AST)".

In Tabelle 26 bitten wir zudem bei der Rubrik Halte-
stellenstandards im Feld Bemerkungen den Satz ,,Im
Erganzungsnetz bzw. bei Stadtbus-Haltestellen mit nur
1 Linie sind Einfach-H-Schilder ohne Rahmen zulassig
(Design an MVV-Standard angelehnt)” zu streichen, da
sonst auf Dauer ein Haltestellendesign toleriert wiirde,
dass sowohl von MVV-Vorgaben als auch vom Stadt-
bus-Cl abweicht. Bei der Erneuerung alterer Haltestel-
lenmasten sollte unseres Erachtens eine vollstandige
Umstellung auf Masten nach MVV-Standard FIS2 oder
FIS3 bzw. Stadtbus-Cl das Ziel sein.

Die MVV-Standards
finden beim SPNV
und AST keine An-
wendung.

Hinweis wird erganzt
bzw. MVV-Standard
wird entfernt.

Die MVV-Standards
werden einzeln
ausformuliert.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 4.4.2: In der Festlegung 15 wird der liickenlose
20-Minuten-Takt auf der S1 gefordert. Diese Forde-
rung entspricht nicht dem Angebotsstandard bei der S-
Bahn Miinchen, wonach auf den AuRenésten in den
Nebenverkehrszeiten die Zige im 20/40-Minuten-Takt
verkehren.

Nach dem Startkonzept fiir die 2. Stammstrecke (Mit-
fall 6T) wird auf der S1 bis Neufahrn ein ganztagiger
15-Minuten-Takt bis Neufahrn eingefiihrt. Ab Neu-
fahrn verkehrt die S1 dann halbstiindlich nach Freising
und halbstindlich zum Flughafen.

Damit wird kiinftig in Freising ein gut merkbarer,
regelmaRiger 30-Minuten-Takt fir die S-Bahn angebo-
ten. Erganzt wird das Angebot durch zahlreiche Regio-
nalziige.

Der MVV beflirwortet nachdriicklich die Realisierung
der zweiten Stammstrecke. Gleichwohl ist davon aus-
zugehen, dass die Inbetriebnahme friihestens zum
Jahresfahrplan 2020 erfolgen wird. D.h. es ist zu erwar-
ten, dass es zumindest fur die nachsten 6 Jahre beim
20/40-Taktschema bei der S-Bahn bleibt — mit der
entsprechenden Diskrepanz zum 15/30-Minuten-
Grundtakt im Stadtbusverkehr der im Rahmen der
Restrukturierung zum 16. April 2011 eingefiihrt wurde.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Ein 30-Minuten-Takt
ist fir die GroRe
Kreisstadt Freising zu
gering. Freising ist die
groRte Stadt nach
Minchen im MVV
und sollte in der HVZ
auch mit einem 15-
Minuten-Takt ange-
bunden werden.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 4.4.3: In Festlegung 16 wird fir die Regionalbusli-
nien zwischen Freising und Fahrenzhausen/Dachau
(Uber Stinzhausen), Allershausen (Uber Kranzberg),
Pfaffenhofen (Uber HaindlIfing), Mainburg (liber
Tlntenhausen), Erding (Uber Attaching) und Neufahrn
(Uber Hallbergmoos) ein taglicher Grundtakt mindes-
tens alle 2 Stunden als sinnvoll angesehen (Mo-Fr 8,
Samstag 7 und Sonn- und Feiertag 6 Fahrtenpaare).

Dieser Regionalbus-Grundtakt sollte im Berufs- und
Schilerverkehr sowie auf Teilstrecken nach Aufkom-
men und Bedarf verdichtet bzw. verstarkt werden.
Grundsatzlich ist hierzu festzustellen, dass aus Sicht
des MVV die Festlegungen und Anforderungen des
Landkreises Freising als zustandigen Aufgabentrager
die Grundlage des Fahrplanangebots bilden. Der Land-
kreis Freising legt diesbezlglich groRen Wert auf eine
wirtschaftliche Betriebsgestaltung. Dokumentiert ist
dies unter anderem im Nahverkehrsplan des Landkrei-
ses Freising aus dem Jahr 1999 bzw. in der Fortschrei-
bung aus dem Jahr 2005. So wird z.B. in der Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans eine wirtschaftliche
und effektive Abwicklung des Busverkehrs als strategi-
sches Ziel vorgegeben.

Auf vielen der hier angesprochenen MVV-
Regionalbuslinien wurde das Angebot in den letzten
Jahren deutlich ausgebaut. Dabei ist es gelungen
entsprechend den Vorgaben des Aufgabentragers
einen insgesamt relativ hohen Kostendeckungsgrad
beizubehalten bzw. diesen zu steigern. Aus Sicht des
MVV ist dies der richtige Weg, der weiter bestritten
werden sollte.

Das hier angeregte, umfassende Angebot lasst sich
allerdings schwerlich mit dem Ziel einer wirtschaftli-
chen und effektiven Gestaltung des MVV-
Regionalbusverkehrs in Einklang bringen. In einigen
Aspekten ist das aktuelle Angebot auf einzelnen MVV-
Regionalbuslinien - z.B. auf den Linie 602 und 603 -
zwar bereits auf dem bzw. Gber dem hier geforderten
Niveau; auf anderen MVV-Regionalbuslinien aus nach-
vollziehbaren Griinden deutlich darunter. Das ge-
winschte Fahrtenangebot wiirde z.B. fiir die MVV-
Regionalbuslinien 614 und 615 eine Vervielfachung des
Angebots und der Kosten bedeuten.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Festlegung 16 ist
im Hinblick auf eine
Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes
der Stadt Freising zu
sehen.

Letztendlich ent-
scheiden der Kreis
und die Politik Gber
das Angebot.

Ein gutes Grundan-
gebot mit 2-Stunden-
Takt kommt auch
dem Stadtverkehr
angemessen zu gute.

Mittelfristig sollten
sich beide Angebote
erganzen.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising
(Fortsetzung)

Einer solchen Ausweitung steht unseres Erachtens
keine entsprechende Nachfrage gegeniber. Insbeson-
dere die Forderung nach 6 Fahrtenpaaren an Sonn-
und Feiertagen ist unseres Erachtens mit Blick auf die
Wirtschaftlichkeit nicht vertretbar.

Die pauschale Festlegung auf einen Grundtakt und
eine Mindestzahl von Fahrten pro Verkehrstag wird
unserer Meinung nach den unterschiedliche Fahrgast-
potentialen und Verkehrsbedirfnissen nicht gerecht.
(Auch im Stadtgebiet Freising wird ja stark differenziert
zwischen Linien im 15-Munten-Takt bis zu AST-
Verkehren mit stark beschrankten Fahrtenangebot.)
Zu Bedenken ist in diesem Zusammenhang, dass in
einige Gemeinden im Landkreis Freising die Verbin-
dung nach Freising nicht unbedingt im Fokus steht. Fur
Gemeinden oder Ortsteile im westlichen bzw. sudli-
chen Landkreis sind die Busverbindungen zu den S-
Bahnhofen und/oder Schulstandorten in Lohhof,
Eching, Neufahrn oder Hallbergmoos von vergleichba-
rer bzw. groRerer Bedeutung.

Letztlich ist auch die Ausrichtung auf die Bedlrfnisse
der Schiilerbeforderung mit einem 2-Stunden-
Taktschema schwer in Einklang zu bringen; allein
dadurch, dass die Unterrichtszeiten einem anderen
Zeitschema unterliegen. Auf den meisten MVV-
Regionalbuslinien stellen die Schiilerinnen und Schiiler
die mit Abstand grofRte Nutzergruppe dar. Eine zeitge-
rechte Bedienung der Schulen ist somit unseres Erach-
tens gegenuber einer Vertaktung vorrangig zu bertick-
sichtigen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

MVV Bereich
Marketing/
Tarif

Kap. 4.4.4 Festlegung 17 b) und Kap. 5.3 Festlegung
26 c): Vor dem Hintergrund der Verbesserung der
Tarifergiebigkeit wirden wir vorschlagen den eigenen
Tarif flir die AST-Linien beizubehalten oder den AST-
Fahrpreis zu erhohen und gleichzeitig aber den Fahr-
gasten mit MVV-Zeitkarten eine ErmaRigung von z.B.
1,- € zu gewahren. Damit wirde die Kundenakzeptanz
bei den Kunden mit MVV-Zeitkarten erhoht und auf
der anderen Seite konnte u.U. die Tarifergiebigkeit bei
den Gelegenheitskunden, die noch keine MVV-
Fahrkarte in den Handen haben, erh6ht werden.”

Vorschlag wird im
Rahmen des Priifauf-
trags aufgenommen.

nachrichtlich:

Derzeit PVG-Tarif
2€/P/F: Vorschlag
kinftig 2€/P/F und
ErmaRigung auf
1€/P/F fur Zeitkar-
teninhaber. Oder
2,50€/P/F und Erma-
Rigung auf 1,50€/P/F.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 5.1: Hinsichtlich der Aussage: ,,Zur Sicherung
sowie zur weiteren Optimierung der Wirtschaftlichkeit
sowie der Integration des Nahverkehrsangebotes in
der Stadt Freising werden die innerstadtischen Linien
planerisch und rechtlich zusammengefasst und als
sogenannte Linienbiindel definiert.” regen wir an
genauer zu erldutern, was unter einer ,rechtlichen
Zusammenfassung” zu verstehen ist.

,Rechtlich” wird
gestrichen, da es
keine rechtliche
Zusammenfassung
gibt.

Es wird die Kurzform
,zusammengefasst”
gewahilt.

Auch ,,planerisch” ist
zu streichen.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Festlegung 20: Wir bitten den Satz ,Fir den Betriebs-
zweig Regionalbus sind Losungen im Rahmen land-
kreisweiter Linienbiindel oder auf weiterer Basis von
Einzelgenehmigungen zu finden.” zu ersetzen durch:
,Flir den MVV-Regionalbusverkehr erfolgt die Bildung
von Linienblndel in Abstimmung zwischen dem zu-
standigen Aufgabentrager Landkreis Freising und dem
MVV.“

Formulierungsvor-
schlag wird bei Fest-
legung 20 lber-
nommen.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 5.2, Festlegung 22: Bzgl. der Aussage ,,Damit wird
das aus der Linienoptimierung der Jahre 2010/2011
hervorgegangen Netz und Angebot mit dem NVP im
Wesentlichen bestatigt.” verweisen wir auf unsere in
den Bedenken zum 15- bzw. 30-Minutem-Takt in
unseren Anmerkungen zu Punkt 2.5.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Bedenken sind
bekannt.

MVV/ Land-
kreis Freising

Festlegungen 23 c), 26: Die vorgeschlagene Verlange-
rung der Linie 637 nach Slinzhausen und gleichzeitige
Streichung der AST-Linie 6002 - ist aus Sicht des MVV
sinnvoll.

Wird zur Kenntnis
genommen.

MVV/ Land-
kreis Freising

In Festlegung 25 wird angeregt, den freigestellten
Schiilerverkehr in den OPNV zu integrieren und ge-
meinsam mit den Stadtbusleistungen auszuschreiben
um Synergieeffekte und Preissenkungen zu erzielen.

Sofern der freigestellte Schiilerverkehr in den OPNV
integriert wird, sind allerdings auch kostensteigernde
Effekte zu beachten; z.B. durch Anwendung der MVV-
Qualitatsstandards bzw. durch (Qualitats-)Vorgaben
aus dem Nahverkehrsplan.

AuRerdem ist zu bedenken, dass dadurch das ohnehin
schon sehr grofRe Linienbiindel noch deutlich wachst.
Die Bereitschaft sich um ein extrem groRes Leistungs-
volumen zu bewerben diirfte bei vielen kleineren und
mittleren Verkehrsunternehmen nicht sehr ausgepragt
sein. Esist nicht auszuschlieRen, dass sich nur sehr
wenige Bewerber aus der Region darum bemiihen.
Eine geringe Zahl von Bewerbern ist aber mit Blick auf
Preissenkungen tendenziell negativ zu bewerten.

Die Festlegung 25
dient der Diskussion.
Die Riickmeldungen
und Einschatzung
sind als Hilfestellun-
gen fir die Stadt
Freising und die
Politik zu verstehen.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 5.4.1: In Tabelle 30 sind u.a. die Betriebstage und
die Nutzwagen-km pro Jahr dargestellt. Es sollte hier
darauf hingewiesen werden, dass es sich hierbei um
aktuelle Werte handelt, die sich im Giiltigkeitszeitraum
des Nahverkehrsplans nach aktuellen Erfordernissen
auch dndern kénnen.

Die Werte werden
erganzt mit ,,Stand:
Fahrplan 2013“.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 5.4.2, Festlegung 28: Flr Festlegung 28 b) regen
wir folgende Textanderung an:

”

Hintergrund: Fiir den Anschluss an das ISE missen
Busunternehmen ihre Fahrzeugausstattung erneuern
sowie Hardware und Software bei den Bordrechner-
herstellern einkaufen. In laufenden Verkehrsvertragen
sind die hierbei entstehenden Kosten nicht im Angebot
eingepreist. Somit konnen die betroffenen Linien nur
bei weiteren Investitionen durch den Aufgabentrager
vor Ablauf des Verkehrsvertrages an das ISE ange-
schlossen werden. Vor dem Hintergrund einer mogli-
chen Neuvergabe der Linien im Stadtverkehr Freising
mit Vertragsbeginn Dezember 2015 ist eine Ausstat-
tung der derzeit eingesetzten Fahrzeuge mit Blick auf
die Kosten kritisch zu hinterfragen. Aus Sicht des MVV
eignen sich flr die ISE-Pilotphase nur Linien mit einer
restlichen Vertragslaufzeit bis mind. Dezember 2017.

In aktuell laufenden Linienausschreibungen sind die
Busunternehmen verpflichtet, ihre Fahrzeuge mit
Echtzeit-fahigen Bordrechnern auszustatten. Hierzu
gehort ebenso die fiir den Betrieb nétige Hardware
und Software.

Wird geandert:

b) Die Stadt Freising
mochte sich dazu
dem , Integrations-
System fiir Echtzeit-
daten (ISE)” des MVV
anschlieRen, dessen
Systemaufbau derzeit
in Vorbereitung ist.
Im laufenden Dialog
mit dem MVV soll
darauf hingewirkt
werden, durch Inves-
titionen des Aufga-
bentragers frihzeitig
und bereits vor Ab-
lauf der Verkehrsver-
trage mit den Busun-
ternehmen Stadt-
und Regionalbusli-
nien an das ISE anzu-
schlieen — als eine
der fahrgaststarksten
Umsteigehaltestellen
im Verbundgebiet
aulerhalb Miinchens
eignet sich der
Freisinger Bahnhof
hierfir besonders.”

In aktuell laufenden
Linienausschreibun-
gen sind die Busun-
ternehmen verpflich-
tet, ihre Fahrzeuge
mit Echtzeit-fahigen
Bordrechnern auszu-
statten. Hierzu ge-
hort ebenso die fir
den Betrieb notige
Hardware und Soft-
ware.

MVV/ Land-
kreis Freising

Kap. 5.5: Hier ist im Text vor dem Punkt , Festlegung
32“falschlicherweise der Landkreis Minchen als
Aufgabentrager fir den MVV-Regionalbusverkehr
genannt. Wir bitten hier ,,Miinchen” durch ,,Freising”
Zu ersetzen.

Fehler wird behoben
und korrigiert.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Festlegung 33 a): Es wird eine bessere Verbindung zw.
Erding und Freising durch die MVV-Regionalbuslinie
511 incl. Vertaktung und Integration mit der Linie 634
angeregt.

Hierzu ist anzumerken, dass die MVV-Regionalbuslinie
511 —die zu ca. 80 Prozent durch den Landkreis Erding
finanziert wird - in erster Linie als Angebot fiir Schiiler
der berufsfortbildenden Einrichtungen BS, FOS, BOS in
Erding und Freising zu verstehen ist. Hier sind die
Zeitlagen den Unterrichtsbeginn- und -endzeiten an-
zupassen. Eine Vertaktung ist nicht im Interesse der
vorhandenen Nutzer; es sei denn, die Vertaktung ware
zuféllig mit den Erfordernissen der Schiilerbeférderung
vereinbar.

Zu beachten ist auRerdem, dass der Landkreis Erding in
seinem Nahverkehrsplan Freising zwar als ,Arbeitsort
von Bedeutung” bezeichnet, aber keine weiteren
Aussagen zur Entwicklung der Linie 511 trifft. Leis-
tungserweiterungen der Linie 511 sind im Nahver-
kehrsplan des Landkreis Erding nicht vorgesehen —
allenfalls Ausgestaltungen oder auch Reduzierungen
der Nutzerzahl entsprechend.

Die Verbindung zwischen Erding und Freising ist dar-
iber hinaus durch Umstieg zwischen den MVV-
Regionalbuslinien 512 und 635 am Flughafen Miinchen
gewahrleistet. Sowohl die MVV-Regionalbuslinie 512
als auch die MVV-Regionalbuslinie 635 verfiigen tber
ein dichtes Fahrplanangebot von Montag bis Sonntag.

Wir ergdnzen den
Hinweis des MVV:

Hierzu ist anzumer-
ken, dass die MVV-
Regionalbuslinie 511
—die zu ca. 80 Pro-
zent durch den Land-
kreis Erding finanziert
wird - in erster Linie
als Angebot fur Schii-
ler der berufsfortbil-
denden Einrichtun-
gen BS, FOS, BOS in
Erding und Freising
zu verstehen ist.

Zu beachten ist au-
Rerdem, dass der
Landkreis Erding in
seinem Nahver-
kehrsplan Freising
zwar als ,Arbeitsort
von Bedeutung”
bezeichnet, aber
keine weiteren Aus-
sagen zur Entwick-
lung der Linie 511
trifft. Leistungserwei-
terungen der Linie
511 sind im Nahver-
kehrsplan des Land-
kreis Erding nicht
vorgesehen — allen-
falls Ausgestaltungen
oder auch Reduzie-
rungen der Nutzer-
zahl entsprechend.

Die Verbindung
zwischen Erding und
Freising ist dartiber
hinaus durch Um-
stieg zwischen den
MVV-
Regionalbuslinien
512 und 635 am
Flughafen Miinchen
gewabhrleistet. So-
wohl die MVV-
Regionalbuslinie 512
als auch die MVV-
Regionalbuslinie 635
verflgen Gber ein
dichtes Fahrplanan-
gebot von Montag
bis Sonntag.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

MVV/ Land-
kreis Freising

Festlegung 33 b): Die Einrichtung einer zusatzlichen
Haltestelle auf der St2084 (= Thalhauser Str.) fir die
MVV-Regionalbuslinien 616 und 619 wird von Seiten
des MVV befiirwortet. Aufgrund von Sicherheitsbe-
denken wurde dieses Vorhaben in der Vergangenheit
jedoch von Seiten der zustandigen Verkehrsbehorde
bzw. der Polizei abgelehnt.

33b) MVV Befiirwor-
tung wird zur Kennt-
nis genommen.

Ortssprecher
Haindlfing

AST-Verkehr: Uberschneidung von Zeiten der Busan-
bindungen (601, 617, 618) und der AST-Verkehre. Bitte
entzerren, AST spater abends oder ans Wochenende
legen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Bei Entzerrung ent-
stehen noch groRRere
Fahrtzeitliicken beim
AST. Derzeit: 9, 11,
13, 16 Uhr. Wochen-
endanbindung: wenn
dann fur alle 4 AST
mit gleichem Ange-
bot. Finanziell ist die
Erweiterung derzeit
nicht moglich.

Ortsspreche-
rin Pulling

Kritik: Keine Anbindung innerhalb des Stadtteils Pul-
ling.

Keine direkte Anbindung der Orte Achering, Diirneck
und Eggertshofen an Pulling.

Vorschlag wird ge-
prift.

Pulling ist Gber die S-
Bahn an Freising
angebunden. Prifung
einer Anbindung von
Weihenstephan nach
Pulling und umge-
kehrt, Testphase
festlegen. Kostenkal-
kulation. Vorlage flr
politische Entschei-
dung,
Liniengenehmigung
beantragen/ aus-
schreiben. Entspre-
chende Vorlaufzeit
bertcksichtigen.

Vertretung
far Ortsteil
Suinzhausen/
Elternbeirats-
vorsitzende

Alle MaRnahmen, die den landlichen Raum durch das
Ergdnzungsnetz besser erschlieRen werden begriifit.

Zur Kenntnis.

Camerloher

Gymnasium

Vertretung Festlegung 23: Fahrtzeitangabe der Linie 637 von Wird erganzt.

fir Ortsteil Freising Gber Hohenbachern, Diirnast nach Stinzhau- Die geschatzte Fahrt-
Stinzhausen/ | sen fehlt um die Attraktivitat der Fahrplanfiihrung

Elternbeirats-
vorsitzende
Camerloher
Gymnasium

abschatzen zu konnen.

zeit betragt 20-25
Minuten.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Vertretung
fr Ortsteil
Sunzhausen/
Elternbeirats-
vorsitzende

Festlegung 25: Integration des freigestellten Schiiler-
verkehrs in den OPNV klingt vielversprechend und
sinnvoll.

Siehe Festlegung 25.

Camerloher

Gymnasium

Vertretung Festlegung 30: Soll-Regelung ist zu schwach. Wird gedndert.

ﬁ.j‘" Ortsteil Festlegung 30: Diese
Sunzhausen/ muss als ,Muss-

Elternbeirats-
vorsitzende

Regelung” formuliert
werden, ist auch

Camerloher gesetzlich vorgege-
Gymnasium ben.

Vertretung Obwohl in Kap. 2.1.6 die Hochschulstandorte beleuch- | Die Einfiihrung eines
flr Ortsteil tet werden und in Kap. 1.4.2 unter ,verkehrspolitische | Semestertickets
Suinzhausen/ Ziele” die ,Einflihrung eines Semesterticket fur die erfolgt zum 01.10.13

Elternbeirats-
vorsitzende
Camerloher
Gymnasium

Studierenden am Hochschul- und TU-Standort Frei-
sing” genannt ist, findet sich dieser Punkt in der Liste
der anzustrebenden MaRRnahmen nicht.

im gesamten MVV-
Raum.

Verantwortlich fur
die Realisierung sind
der MVV, die Hoch-
schulen und die Stadt
Minchen. Die Stadt
Freising hat die MaR-
nahme eingefordert
und begriiRt, aber
keine direkten Ein-
fluss nehmen kon-
nen.

Vertretung
far Ortsteil
Sunzhausen/
Elternbeirats-
vorsitzende

Festlegung 33: Die Verbindung Freising-Garching
(Unigelande) fehlt im NVP. Wichtig fur Arbeitnehmer
und Studierende. Derzeit fehlt die direkte Anbindung.
Das Auto ist die bessere Alternative.

Zur Kenntnis.

Die Anbindung Frei-
sing-Garching betrifft
die Zustdndigkeit des
Aufgabentragers

Camerlo_her Landkreis Freising,

Gymnasium vertreten durch den
MVV.

Ortsspreche- Bitte in Zukunft beim OPNV den Ortsteil Tiintenhau- Tlintenhausen ist als

rin Tlinten- sen nicht vergessen, trotz der (geringen) GréRe eigenstandige Ver-

hausen kehrszelle in der

Analyse aufgefihrt.

Unter den ,landli-
chen Stadtteilen”
verfligt Tiintenhau-
sen Uiber eine ver-
gleichsweise gute
Anbindung durch die
MVV-Linien 602/603.
Daher hier kein aku-
ter Handlungsbedarf.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Festlegung 2: Attraktivitat des Busverkehrs soll als
eigenstandiges Ziel formuliert werden. Steigerung der
Fahrgastzahlen ist auch unabhangig von der Erlosent-
wicklung anzustreben wegen okologischer Bedeutung
und menschengerechter Gestaltung des Gesamtver-
kehrs.

Wird im NVP erganzt.

Wird von PVG unter-
stltzt.

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Zur Integration des Stadtbusverkehrs in das OPNV-
System im MVV und dariiber hinaus wird ein unmiss-
verstandliches Bekenntnis als wichtiges Ziel ge-
wiinscht.

Zur Kenntnis.

Der Stadtbusverkehr
ist Teil des MVV-
Systems.

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

AST-Tarif: Tarifliche Behandlung des bedarfsorientier-
ten Verkehrs kann nicht zugestimmt werden. Hinzufi-
gen von Sonderregelungen nicht wiinschenswert.
MVV-Tarif und dessen Regeln der Einnahmeaufteilung
werden als reformbediirftig angesehen.

1,30 Euro ist ein zu
geringer Erlos fir die
Taxifahrten von
weiter Reichweite.
5% Kostendeckung
ist zu gering, mit dem
Eigentarif von 2 Euro
werden ca. 20%
Kostendeckung er-
zielt. MVV-
Tarifanderung fir
AST ist erforderlich,
dann kann dies auch
integriert werden.

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Qualitatsstandards: Anerkennung einiger Punkte, z.B.
Festlegung 30.

Zur Kenntnis.

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Anbindung Flughafen an Freising und Umsteigemdog-
lichkeiten im Stadtgebiet (Lerchenfeld): Zukunftsper-
spektive in Zusammenhang mit kiinftiger Schienenver-
bindung FS — Flughafen wird vermisst.

Vorschlage von Pro
Bahn (2012) werden
an den Landkreis und
die Stadt Freising zur
Kenntnis weiterge-
ben fir kinftige
Entwicklungen.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

PRO BAHN Ausgestaltung Haltestellen: MVV- Siehe Festlegungen
Regionalver- Anforderungskatalog deckt die Anforderungen an die 31 und 35.
band Ober- Qualitat eines Bussystems nicht vollstandig ab. Hohere Hochbord, ausrei-
bayern e.V. Bordsteinkanten, Wetterschutz, ausreichend Aufstell- chend Wetterschutz
flache (KepserstraRe zu wenig Platz -> Kaphaltestelle), | ,nd barrierefreier
Prifungs- und Ertlichtigungsprogramm fur die Halte- Zugang sollen Stiick
stellenstandorte, P+R-Platz muss als zentrale Umstei- fiir Stiick und fl5-
gehaltestelle aufgewertet werden (Einbahnregelungin | .hendeckend umge-
Fahrtrichtung der Busse auch fir PKW zur Verbesse- setzt werden. Ein
rung der Sicherheit und Vermeidung von Verzégerun- Umsetzungskonzept
gen mit Zeitplan und
Finanzierungsstufen
ist zu erarbeiten.
Die Verbesserung der
Haltestellensituation
P+R-Platz muss mit
mehreren Beteiligten
angegangen werden.
(Ubereinstimmung
mit anderen Anho-
rungsberechtigten).
PRO BAHN Kap. 2.3.8: Programm zur Busbeschleunigung wird Wird zur Kenntnis
Regionalver- ausdriicklich positiv beurteilt, die Stadt ermutigt, in genommen.
band Ober- dieser Form fortzufahren.
bayern e.V.
PRO BAHN Kap. 2.5.3: Verbindungsqualitdt auch von SPNV zu Daueraufgabe.
Regionalver- Stadtbus und umgekehrt sollte starker betrachtet
band Ober- werden.
bayern e.V.
PRO BAHN Kap. 2.5.4: P+R-Platz: Hinweis auf dringende Notwen- Lerchenfeld als groR-
Regionalver- digkeit zur Umgestaltung der Haltestelle! Parkdruck ter Stadtteil ist priori-
band Ober- auf den P+R-Platz wird nicht abnehmen, solange tar zu fordern betref-
bayern e.V. Stadtbus-Fahrplédne nicht optimal auf S-Bahn- und fend des OPNV-
Zugfahrplane abgestimmt sind. Jede MalRnahme, die Angebots. Die Infra-
OV als Zubringer gegeniiber P+R starkt, ist wichtiger struktur muss ent-
Baustein des NVP. Hier sollten bereits kurzfristig wirk- sprechend angepasst
same MalRnahmen ergriffen werden! und barrierefrei
2012 ausgestaltet werden.
PRO BAHN Kap. 2.5.4: SPNV-Betrieb: Aussage zur fehlenden Infrastrukturausbau
Regionalver- Ubernahme verbesserter Fahrdynamik und Héchstge- bei SPNV wiirde die
band Ober- schwindigkeit der neuen S-Bahn-Triebwage in die Punktlichkeit erho-
bayern e.V. Fahrplédne in dieser Form wird als nicht korrekt ange- hen und den Stadt-

sehen. Voraussetzung fiir Anderungen wire Infrastruk-
turausbau.

busverkehr zuverlas-
siger werden.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Kap. 2.5.4: SPNV-Betrieb: Gefahr, dass nach Flugha-
fenanschluss und Neuausschreibungen, zunehmenden
Regional- und Guterverkehr die S-Bahn nur noch alle
30 Minuten nach Freising fahrt, auch im Berufs- und
Ausbildungsverkehr. Daher Festschreibung des 20-
Minuten-Taktes als Mindesttaktfolge im NVP Mo-Sa
tagsliber und So Nachmittag empfohlen.

Freising wird nach
Fertigstellung der 2.
Stammstrecke (fri-
hestens 2020) nur
noch alle 30 Minuten
bedient.

20-Minuten-Takt
wird Grundtakt bei S-
Bahn bis 2020 blei-
ben.

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Kap. 2.5.4: SPNV-Betrieb: Beschleunigung S-Bahn und
RE-/Alex-Ziige nur bei deutlichem Ausbau der Schie-
neninfrastruktur moglich.

Zustimmung zu Forderungen Halt aller RE-/Alex-Ziige
in Freising und Wiedereinfiihrung einer harmonisier-
ten Taktung zwischen SPNV und Stadtbus

Zur Kenntnis ge-
nommen.

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Pladoyer fiir einheitlichen Grundtakt im Verbund:
Ablehnung eines NVP, der Riickkehr zum Bahnfahr-
plan-passenden 20-Minuten-Takt im Wege steht.

Ein neues Konzept
muss auch einige
Jahre durchgefihrt
und evaluiert werden
und kann nicht we-
gen Kritik kurzfristig
verworfen werden.
Aufgrund der ver-
schiedenen Ver-
kehrsbeziehungen ist
ein 15-Minuten-Takt
mit 4 Fahrten pro
Stunde besser als ein
20-Munuten-Takt mit
nur 3 Fahrten, die
auch nicht alle Ver-
spatungen ausglei-
chen kénnen und
ebenso jahrelang in
der Kritik standen.

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Kap. 4.4.1: Festlegung 12: Umwandlung der Alex-
Verkehre in richtige Fernverkehrslinie ist anzustreben.

Festlegung 13: Kein Bedarf fur Busfernverkehr in Frei-
sing

Zur Kenntnis ge-
nommen.

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Kap. 4.4.2: Festlegung 14 e) und f): Weitere Aufzug-
oder Rampenanlage nicht férderfahig — eigene oder
alternative Finanzierung ware erforderlich.

Denkbar ware ggf. Finanzierung im Rahmen eines
,Gesamtumbaus des Freisinger Bahnhofs“ (auch wg.
anderer Mangel) wenn entsprechender Anlass und
Wille besteht.

Festlegung 15: Planungen fiir 2. Miinchner S-Bahn-
Tunnel sehen keinen durchgehenden 15/30-Min-Takt
vor, sondern zur Erreichung der Nutzen-Kosten-Werte
eine Mischkonstruktion. Anbindung Freising ganztagig
mit der S1 nur noch im 30-Minuten-Takt geplant

Zur Kenntnis ge-
nommen.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

PRO BAHN
Regionalver-
band Ober-
bayern e.V.

Kap. 5.4.2: Festlegung 29: Vorschlag fur Neufassung
der beiden letzten Satze: , Im Fall von begriindeten
Ausnahmen sowie bei Eigenwerbung (fur den Stadt-
bus, den OPNV allgemein oder andere kommunale
Einrichtungen) wird auf sogenannte ,Ganzflachenwer-
bung’ verzichtet. Fensterflachen bleiben in jedem Fall
frei von sichtbehindernden Werbefolien.”

Genereller Verzicht
von Fensterflachen-
werbung.

Stadt Frei-
sing, Amt 61
(Stadtpla-
nung und
Umwelt)

Kap. 4.1: Bitte folgende Ziele entsprechend dem STEP
in den NVP aufnehmen:

Realisierung der kompakten Stadt der kurzen Wege

Starkung des Umweltverbundes (OPNV + Radverkehr +
FuBverkehr)

Vorgeschlagene Ziele
werden aufgenom-
men unter Festle-
gung 3 a (neu)

Stadt Frei-
sing, Amt 61
(Stadtpla-
nung und
Umwelt)

Beschlussvorschlag zum NVP: Bitte Hinweis aufneh-
men: , Laufende Stadtplanungsthemen wie z.B. die
Umsetzung des Wettbewerbs Neugestaltung der Obe-
ren und Unteren Hauptstrafse mit Seitenstrafen,
Stadteingéngen und Moosachéffnung werden bei der
MaRnahmenplanung berticksichtigt.”

Umgang wird im
Rahmen der Gremi-
en gepruft.

Stadt Frei-
sing, Amt 62
(Tiefbaupla-
nung)

Kap. 2.5.4: P+R-Platz am Bahnhof Freising urspriinglich
nicht fiir Busbedienung vorgesehen und ausgelegt. Bei
dauerhafter OPNV-Nutzung Uberplanung des gesam-
ten P+R-Platzes erforderlich. Planungsdurchfiihrung
und Kostentibernahme zu klaren.

Wird zur Kenntnis
genommen-
P+R-Platz wird seit
vielen Jahren als
Haltestelle genutzt.

Stadt Frei-
sing, Amt 62
(Tiefbaupla-
nung)

Kap. 2.5.4: Sicherung von Flachen im Vorfeld des
Busbahnhofes bei auftretenden Kapazitatsgrenzen.
Geeignete Flachen nur stdlich Regionalbusbahnhofes
vorhanden.

Kapazitdten bietet
der Regionalbus-
bahnhof. Ggf. kann
die Linie 635 dorthin
verlagert werden.
Weitere Linienverla-
gerung (633, 637 und
AST sind moglich)

Stadt Frei-
sing, Amt 62
(Tiefbaupla-
nung)

Barrierefreier Umbau von Haltestellen zzt. nur im
Rahmen von StraBenausbaumaBnahmen. Bei Bedarf
zusatzlicher Umbauten wére Konzept mit PVG aufzu-
stellen und Kostenlibernahme zu klaren.

Gesetzliche Vorgaben
von Behinderten-
gleichstellungsgesetz
(2003) und Perso-
nenbeférderungsge-
setz (2013) werden
beachtet. Die Ver-
kehrsunternehmen
tragen die Kosten flr
den Haltestellen-
mast, der StraRen-
baulasttrager (Kom-
mune, Landkreis)
ibernimmt die Kos-
ten fir StraRe, Geh-
wege und Borde.
Bushaltestellen sind
Bestandteil von
Gehwegen.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Stadt Frei- Kap. 3.3.2: Hinweis auf Unterschiede in den Aussagen SinngemalRe Wider-

sing, Amt 62 im Zwischenbericht STEP und im NVP zur Verkehrs- spriiche zwischen

(Tiefbaupla- prognose mit Bezug auf Szenarien ohne und mit neuen | Aussagen im STEP

nung) UmfahrungsstraRen. und NVP Kap. 3.3.2

Stadt Frei- sind nicht erkennbar.

sing, Ref. 7 Aussagen vom STEP

(Stadtent- sind beriicksichtigt.

wasserung,

Techn. Be-

triebe)

Stadt Frei- Kap. 4.1 Festlegung 3 c): Welche StraRenziige werden Festlegung gilt

sing, Amt 62 beansprucht und wo sind Haltestellen sicher zu stel- grundsatzlich, nicht

(Tiefbaupla- len? bezogen auf be-

nung) stimmte Projekte.
Sachverhalt ist bei
knftigen Projekten
jeweils mit zu prifen.

Stadt Frei- Kap. 4.4.2 Festlegung 14 e): Vorschlige sind aufgrund Frage wird zur

sing, Amt 62 der Bahnsteiglangen und Leistungsfahigkeit zu unter- Kenntnis genommen.

(Tiefbaupla- suchen. Wer fihrt die Untersuchung aus?

nung)

Stadt Frei- Kap. 4.4.2 Festlegung 14 f): Prifung westliche Verbin- Frage wird zur

sing, Amt 62 dung tiber neue OPNV-/Rad-/FuBbriicke. Wer leitet Kenntnis genommen.

(Tiefbaupla- Untersuchung ein? Verweis auf mind. 120 m Rampen-

nung) lange bei 6% Langsneigung

Stadt Frei- Kap. 2.3.8: Reine Ampelbevorrechtigung fiir Busse bei Ampelbevorrechti-

sing, Ref. 7 hoher und weiter steigender Verkehrsbelastung nicht gung fiir Busse not-

(Stadtent- machbar; Widerspruch zu bisherigen Beschllssen wendig. Zielsetzung

wasserung, von MIV und OPNV

Techn. Be- ist abzustimmen und

triebe) im Einzelfall abzuwa-
gen.

Stadt Frei- Busbeschleunigung: Lichtsignalanlagen D1 bis D4 MaRnahme ist fir

sing, Ref. 7 haben noch keine OPNV-Ausstattung; bitte in Karte 11 | 2013 geplant und im

(Stadtent- korrigieren. Wirtschaftsplan

wasserung, vorgesehen. Karte 11

Techn. Be- wird korrigiert.

triebe) Umsetzung wird bis
Jahresende ange-
strebt.

Stadt Frei- Kap. 3.1: Busbeschleunigung Lichtsignalanlagen B5, C5 | Wurde in der Ver-

sing, Ref. 7 und E2 — Einverstandnis, wenn friihzeitige Abstimmung | gangenheit genauso

(Stadtent- und Kostenlibernahme durch PVG erfolgt. geregelt.

wasserung,

Techn. Be-

triebe)

Stadt Frei- Festlegung 25: Moglichkeiten fiir Integration des stdd- | Hinweise werden zur

sing, Schulre- | tischen Schiilerverkehrs in den OPNV sehr begrenzt, da | Kenntnis genommen

ferentin die Busse nach dem Aufnahme der Schiler i.d.R. be- | und bei der Priifung

reits voll ausgelastet sind. Evtl. aber Offnung der
Nachmittagsbusse fiir OPNV méglich.

beriicksichtigt.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Stadtratsfrak-
tion SPD

Zwischen den Universitdtsstandorten Weihenstephan
und Garching ist eine direkte Busverbindung zu schaf-
fen. Der Einrichtung einer Campus-Linie wird in den
Beratungen der Stadt mit dem Aufgabentrager Land-
kreis Freising und dem MVV besonderes Gewicht
beigemessen.

Wird als Anforde-
rung unter Festle-
gung 32 aufgenom-
men.

TU Minchen,
Verwaltungs-
stelle Wei-
henstephan

Haltestelle Weihenstephan: Ausstattung mit einer
Echtzeitanzeige flr die Abfahrten, um unterschiedliche
Auslastung der Busse ausgleichen zu kdnnen.

Bahnanschluss: Umstieg Zug zum Bus 638 sollte auch
sonn- und feiertags moglich sein — derzeit Ubergang
von 0 Minuten (auch fur Besucher der Garten und des
Braustuberls).

Letzte Fahrt der Linie 639 abends sollte als Linie 638
nach Votting fahren (mehr Bedarf).

Serviceorientierteres Personal: Miindliche Ansage der
Haltestellen bei Ausfall der Automatik, Hilfestellung
und Auskunft fiir ortsfremde Fahrgaste.

Wiedereinrichtung Haltestelle Technische Zentrale
interessant.

Befestigung des Wirtschaftsweges nach Hohenba-
chern und bessere Verbindung Weihenstephan —
Dirnast: Klarung der Busdurchfahrt und Haltestellen-
anlage mit dem GF der Versuchsstationen zu klaren.

Anregungen werden
zur Kenntnis ge-
nommen.

Beteiligung der Stadt
Freising an Echtzeit-
projekt des MVV ist
vorgesehen.

VCD

Der VCD begrit ausdriicklich die Erstellung eines
Nahverkehrsplans

Zur Kenntnis.

VCD

Der Stadtbusverkehr darf jedoch nicht isoliert betrach-
tet werden, also auch der Schienenverkehr, der Regio-
nalbusverkehr sowie die Integration im MVV.

Die jeweiligen Zu-
standigkeiten gem.
BayOPNVG sind zu
beachten.

VvCD

Der OPNV insgesamt hat gute Entwicklungsméglichkei-
ten fir die Stadt Freising. Nicht nur “als Erganzung”,
sondern als wichtiger Verkehrstrager, kann der OPNV
einen wichtigen Beitrag zur Bewaltigung der beste-
henden Verkehrsprobleme beitragen. Parallel dazu
sind jedoch auch eine Férderung des Radverkehrs und
eine verbesserte Situation flr Fuganger dringend
anzustreben. Eine einseitige Ausrichtung der Ver-
kehrsplanungen auf den motorisierten Individualver-
kehr (MIV) ist unbedingt zu vermeiden und nicht mehr
zeitgemaR.

Das Stadtplanungs-
amt weist in seiner
Stellungnahme auf
die Realisierung der
kompakten Stadt der
kurzen Wege und
Starkung des Um-
weltverbundes hin.

Dies wird in Festle-

gung 3 a beriicksich-
tigt.

VvCD

Mit Weihenstephan als Hochschulstandort und wis-
senschaftlichem Forschungszentrum besteht hier ein
herausragender Standort mit mehr als 10.000 Men-
schen im Bereich Wissenschaft und Forschung

Wird erganzt.

Dieser Satz wird in
Kapitel 2.1.6 als
grundsatzliche Aus-
sagen aufgenommen.

VCD

Daher sollte unbedingt in den NVP mit aufgenommen
werden, dass alle Zlige in Freising halten mussen.

Siehe Festlegung 12
b.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Auch sollte klar und deutlich formuliert werden, dass
die Stadt Freising an einem Ausbau des SPNV stark
interessiert ist.

Siehe Festlegungen
12aundc.

VCD

Bei den Regionalbahnen (RB) sollten auch geeignete
Haltemoglichkeiten in Feldmoching/Moosach mit
eingeplant werden, um optimale Anknlpfungspunkte
auf der Miinchener U-Bahn-Netz sicherzustellen (auch
Entlastung fir Hauptbahnhof und S-Bahn-
Stammstrecke dadurch méglich).

Vorschlag wird eher
skeptisch beurteilt.

Diese Forderung
gewahrleistet keinen
klaren Taktverkehr
und verlangert die
Gesamtfahrzeit.
Diese Forderung
erschwert die Ab-
stimmung der An-
schliisse zwischen
Zug und Bus.

VCD

Die Stadt Freising sollte auf jeden Fall klarstellen, dass
ein Auslassen des Haltepunktes Freising nicht hin-
nehmbar ist, wie es bei den Planungen zur “Marzlinger
Spange” vorgesehen gewesen ware. Die derzeiti-

ge “Neufahrner Gegenkurve” beinhaltet diese Gefahr
nicht mehr. Allerdings sollte die Stadt Freising unbe-
dingt darauf bestehen, dass die Regelverbindung wei-
terhin direkt von Freising (liber Neu-
fahrn/Feldmoching) erfolgt, und kein Umweg tGber den
Flughafen (wéaren langere Fahrtzeiten fiir Pendler; die
Uberwiegende Mehrheit der Fahrgaste will nicht tag-
lich zum Flughafen!). Die neue Schienenverbindung
zum Flughafen sollte ausschlieRlich fur Flughafenver-
kehr (Sonderziige/spezielle Flughafenlinien) und S-
Bahn-Ringschluss nach Erding vorbehalten bleiben!

Die Marzlinger Span-
ge steht nicht (mehr)
zur Diskussion.

Die Aussagen wer-
den zur Kenntnis
genommen.

VvCD

Eine Ertlichtigung der Bahnstrecke zwischen Freising
und Minchen-Hbf. ist unbedingt erforderlich. Hierzu
gehoren neben Verbesserungen der Signaltechnik auch
geeignete Uberholméglichkeiten. Derzeit fahren viele
Regionalzuge langsam “hinter den S-Bahnen hinter-
her”, weil entsprechende Uberholméglichkeiten feh-
len. Dies flhrt zu erheblichen Stérungen und Ver-
spatungen, stellt die Anschlisse in Freising auf Stadt-
busse und Regionalbusse in Frage, und damit zur man-
gelnden Attraktivitit und Akzeptanz des OPNV, mit der
Folge von verstarktem Autoverkehr. Die Stadt Freising
sollte dringend auf eine Verbesserung des Schienen-
verkehrs zwischen Freising und Mlnchen drangen.

Es ist richtig, dass die
Bahnstrecke ertiich-
tigt werden miisste
und der Stadtbus
unter der mangeln-
den Zuverlassigkeit
des SPNV leidet, an
Akzeptanz und At-
traktivitat verliert.
Ein groRer Teil der
Beschwerden zielt
auf unpassende Bus-
Zug-Anschlisse ab.

Die Stadt Freising
nimmt die Proble-
matik und die Forde-
rung zur Kenntnis.

VCD

Es ist nicht hinnehmbar, dass zwar zum Flughafen alle
20 Minuten eine S1 fahrt, jedoch nicht durchgangig
auch nach Freising. Auch fir die Verbindung Freising-
Neufahrn ist ein durchgangiger 20-Minuten-Takt er-
forderlich!

Zur Kenntnis.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Infolge der angespannten Verkehrs- und Wohnungssi-
tuation im Ballungsraum Minchen sollte der SPNV
weiter ausgebaut werden. Hierzu sind auch fir Frei-
sing Kapazitatserweiterungen notig, es sind zusatzliche
Zlge notig.

Wenn die Strecke
iberlastet wird und
Engpasse besitzt,
dann sind Kapazi-
tatserweiterungen
winschenswert aber
nicht durchftihrbar
auf Grund der Eng-
passe.

Wird zur Kenntnis
genommen.

VCD

Eine weitere Schaffung von Stellpldtzen sollte bei P+R-
Platzen nicht erfolgen, da fiir die ersten Kilometer “ab
Haustur” dann wieder das Auto verwendet wird. Wei-
tere P+R-Anlagen und mehr Stellplatze waren hier
kontraproduktiv. Stattdessen sollte der OPNV bereits
moglichst nach “an der Haustlr” erfolgen. Die Schaf-
fung von guten Fahrradabstellmoglichkeiten bietet -
neben dem Ausbau von Stadtbussen und Regionalbus-
sen - eine gute Entlastungsmaoglichkeit flr die P+R-
Platze.

Eine bauliche Umgestaltung des Freisinger P+R-Platzes
sollte jedoch dahingehend erfolgen, dass die derzeitige
Haltestellensituation fiir Stadtbusse sehr unbefriedi-
gend ist. Auch sollten dringend neue Fahrradabstellan-
lagen auch auf Lerchenfelder Seite eingerichtet wer-
den (Verbesserungen quantitativ und qualitativ).

Siehe Festlegung 35.

VCD

Der Freising Bahnhof bedarf dringend ei-

ner “Generalsanierung”, ist einem Oberzentrum nicht
angemessen. Neben einer Neugestaltung ("Aushdnge-
schild der Stadt Freising”) sollten auch zusatzliche
Einkaufsmoglichkeiten (Drogeriemarkt, etc.) und Gast-
ronomie (Café, Imbiss, etc.) geschaffen werden. Die
Aufenthaltsqualitat bedarf einer Verbesserung,
SchlieRfacher sind wieder neu einzurichten. Die Ser-
vicezeiten des Reisezentrums sollten erweitert wer-
den. Informationshinweise bedirfen dringend einer
Verbesserung (es kann nicht sein, dass die elektroni-
sche Anzeigentafel monatelang auler Betrieb ist) und
Neugestaltung. Der Zugang vom Bahnhofsgebaude zu
den Bahnsteigen ist nicht witterungsgeschutzt (fehlen-
de Uberdachung).

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stadt Freising hat
eine Arbeitsgruppe
eingerichtet um die
Attraktivitat des
Bahnhofes und sein
Umfeld zu verbes-
sern und steht im
direkten Austausch
mit der Deutschen
Bahn.

Die Frage der
SchlieRfacher, Ser-
vicezeiten, weitere
Einkaufmoglichkei-
ten, Uberdachung
und elektrischer
Anzeigetafel wird in
die Gesprachsrunde
bei Bedarf aufge-
nommen.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Aus Sicht von Barrierefreiheit (gesetzliche Vorgabe bis
2022) sollten Aufziige auch bei der nérdlichen Unter-
flhrung geschaffen werden. Der VCD fordert bei stark
frequentierten Bahnhofen generell einen zweiten
Aufzug - so kann bei etwaigem Ausfall zumindest noch
ein Aufzug benutzt werden (und nicht wie geschehen,
wochenlang am Freisinger Bahnhof keine Mdglichkeit
der Benutzung fiir mobilitdtseingeschrankte Perso-
nen).

Siehe Festlegung 14
e.

VCD

Die Durchfahrt von Ziigen stellt eine Sicherheitsge-
fahrdung fir wartende Fahrgaste dar. Es sollte daher
geprift werden, ob nicht ggf. ein separates Gleis fiir
Durchfahrten genutzt werden kann, um gefahrliche
Situationen zu vermeiden und gleichzeitig die Aufent-
haltsqualitat zu verbessern. Bei Durchfahrten sollten
diese in verringerter Geschwindigkeit erfolgen, eine
Durchsage erfolgen und auch eine visuelle Warnung...

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Frage wird an die
DB weitergegeben.

VCD

In diesem Zusammenhang sollte auch die Information
fr Touristen verbessert werden. Einerseits flr den
Umstieg auf die Busse, anderseits auch fir die Auswei-
tung des Tourismus. Der Freisinger Dom und Domberg
stellt ein herausragendes kultur- und kunsthistorisches
Denkmal erster Glite dar. Hierzu sollte entsprechende
Information flr Besucher erfolgen (Erreichbarkeit per
OPNV und fuRlaufig, Unterkunftsverzeichnis, Hinweis
auf Sehenswiirdigkeiten, u.a. auch Altstadt, Neustift
und Weihenstephan).

Wird zur Kenntnis
genommen.

PVG und Touristenin-
formation stehen im
Austausch wie die
Information fur
Touristen um Aspek-
te zum Stadtbus
verbessert werden
kénnen.

VCD

In gibt es eine stark trennende Wirkung durch Isar und
Bahnlinie. Stadtbusse kénnen jedoch die Korbinianbr-
cke benutzen und dadurch einen relativ kurzen Weg
zum P+R-Platz nehmen. Allerdings ist dort ei-

ne “Sackgasse”, d.h. die Busse konnen nur wieder
zurlick fahren. Auch hier ware eine Querungsmaoglich-
keit der Bahnlinie flr Stadtbusse sinnvoll. So kdnnte
eine Unterfiihrung vom P+R-Platz zum Stadtbusbahn-
hof geschaffen werden, und dadurch die Stadtbusse
viel bessere Verknlpfungen mit dem SPNV erreichen.

Dieser Aspekt wurde
unter Kapitel 1.4.2
aufgenommen und
bei der Schwachstel-
lenanalyse unter
Kap. 2.5.4 erwahnt.

VvCD

Die Umsteigemdglichkeiten vom SPNV auf Stadtbusse
und Regionalbusse bediirfen dringend einer Verbesse-
rung!

Wird zur Kenntnis
genommen.

Diese sehr allgemein
formulierte Aussage
stellt eine Dauerauf-
gabe dar, die unter
den gegebenen
Bedingungen nicht
fiir alle befriedigend
zu l6sen ist.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Regionalbusse sind wichtige Zubringer zum Freisinger
Bahnhof, zu weiterfiihrenden Schulen, Arbeitsplatzen,
nach Weihenstephan sowie zu Infrastruktureinrichtun-
gen, Arzten, Amtern und Behdrden, und zum Freizeit-
verkehr. Neben den Stadtbussen sollten daher auch
die Regionalbusse entsprechend in die Planungen mit
einbezogen werden, und ein Ausbau erfolgen.

Die Regionalbuspla-
nung obliegt dem
Aufgabentrager
Landkreis Freising.
Die PVG hat bereits
weitgehende Aussa-
gen zum Regional-
busverkehr getroffen
(siehe Festlegungen
16, 32, 33)

VCD

Darlber hinaus hat die Linie 635 eine wichtige Funkti-
on, verbindet Freising mit dem Flughafen (und zwar
mehrere Haltestellen, nicht nur den Zentralbereich wie
die S-Bahn), und wird gut genutzt. Gleichzeitig wird
das “Schlutergelande” (also neue Einkaufs- und Frei-
zeitmaoglichkeiten) angefahren, hat fir die Stadt Frei-
sing eine enorme Bedeutung. Ein 10-Minuten-Takt auf
der Linie 635 ware sehr sinnvoll (wie er schon einmal
bestanden hatte, aus Griinden der Kostenersparnis
aber eingestellt wurde). Zusatzlich gibt es durch die
Linie 635 eine Verbindung zur S8 nach Hallberg-
moos/Ismaning/Minchener Osten. Die Umsteigemdg-
lichkeiten sollten verbessert werden, aus Richtung
Freising kommend fehlt am S-Bahn-

Halt “Besucherpark” nach wie vor der Aufzug! Gleich-
zeitig ware eine elektronische Anzeige sinnvoll, wann
der nachste Bus bzw. S-Bahn abfahrt, um das Umstei-
gen zu erleichtern.

Wird zur Kenntnis
genommen.

VvCD

Die Stadt Freising sollte in standiger Abstimmung mit
dem Landkreis Freising sein, hinsichtlich Abstimmung
der beiden Bussysteme, und konstruktiver Zusammen-
arbeit. Die Stadt Freising ist aufgefordert, bei der
Fortschreibung des NVP fiir den Landkreis Freising
entsprechend darauf hinzuwirken.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stadt Freising
steht im Dialog mit
dem Landkreis Frei-
sing und wird bei der
Fortschreibung des
kreisweiten Nahver-
kehrsplanes selbst-
verstandlich beteiligt
und ihre Aufgabe
entsprechend wahr-
nehmen.

VvCD

Bestimmte AuBenbereiche der Stadt Freising knnten
mittels der Regionalbusse ein deutlich besseres Ange-
bot als bisher erhalten (z.B. Haindlfing, Attaching,
Tlntenhausen, Stinzhausen, ...), und das AST (in der
Stadt Freising) als sinnvolle zeitliche und 6rtliche Er-
gdnzung mit eingeplant werden. Ebenso kénnen Halte-
stellen wie “Klinikum Ost” durch Regionalbusse eine
Aufwertung auch im innerstadtischen OPNV erlangen.
Regionalbusse konnen - wenn entsprechend mit ein-
geplant - auch wichtig fiir die ErschlieBung neuer
Stadtteile sein.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Zustandig sind der
Landkreis Mlinchen
als Aufgabentrager
sowie der MVV.
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Auch bei den Regionalbussen sollten Umsteigemog-
lichkeiten optimiert werden. Unter anderem ist ei-

ne bessere Abstimmung der Linien 635 und 512 drin-
gend geboten, um - Gber den Flughafen - auch eine
verbessere Verbindung zwischen den beiden Kreisstad-
ten Freising und Erding herzustellen (zusatzlich zu
einer Aufwertung der Linie 511).

Wird zur Kenntnis
genommen.

Zustandig sind der
Landkreis Mlnchen
als Aufgabentrager
sowie der MVV.

VvCD

Haufigere Fahrten bei den Regionalbussen und auch
eine Erweiterung der Betriebszeiten konnen die Akzep-
tanz steigern, und vermehrt zum Umstieg vom Auto
auf den OPNV fiihren. Gleichzeitig |3sst sich durch
einen Ausbau der Regionalbusse auch eine gewisse
Entlastung im Wohnungsbereich erreichen, wenn
Studenten auch aus Gemeinden im Landkreis Freising
das Ziel Weihenstephan per OPNV erreichen kénnen,
und nicht mehr wie bisher voll auf den Freisinger
Wohnungsmarkt dréngen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Zustandig sind der
Landkreis Mlinchen
als Aufgabentrager
sowie der MVV.

VCD

In vielen Bereichen sind die Verkehrszahlen beim
Autoverkehr bereits riicklaufig, wogegen Radverkehr
und OPNV im Modal Split zulegen und zunehmend an
Bedeutung gewinnen. Der bisherige Entwurf des

NVP tragt diesem Wandel (noch) nicht Rechnung.

Der Freisinger Stadtbus hat sich seit seiner Einfiihrung
in den 1980-er gut entwickelt. Die Aussage auf Seite 31
zur Verkehrsmittelwahl “Daten ausschlieRlich fir das
Stadtgebiet liegen z.Z. nicht vor” bedauern wir sehr.
Die Daten aus dem Landkreis sind hier nicht vergleich-
bar, da im landlichen Raum des Landkreises Freising
ein deutlich hherer PKW-Anteil besteht.

Das Verkehrsplanungsbiiro METRON hat bereits 1993
die Verkehrsmittelwahl betrachtet (im Auftrag der
Stadtwerke Freising), und einen sehr hohen Radver-
kehrsanteil in der Stadt Freising festgestellt. Es waren
Vergleichswerte - z.B. alle 5 Jahre sinnvoll,

um Entwicklungen erkennen zu kénnen, damit Planun-
gen auf eine gute Grundlage gestellt werden kénnen.

Es soll ein Priifauf-
trag zum Modal-Split
formuliert werden.

Es fehlen Erhebungs-
daten fur den Modal-
Split um Aussagen
treffen zu kdnnen
und Entwicklungen
zu beobachten.

VCD

Die Aussage auf Seite 61 “beim Modal Split sind keine
Anderungen zugunsten des OPNV zu erwarten” sehen
wir vollig anders. Infolge des demographischen Wan-
dels gibt es kiinftig immer mehr adltere Menschen, die
aus gesundheitlichen Griinden kein Auto mehr selbst
steuern dirfen, konnen oder wollen. Auch gibt es neue
Trends, wie der derzeit boomende Radverkehr. Ausge-
hend von den Metropolen wie London, Paris und
Berlin, schwappt dieser Trend auch auf Miinchen und
kleinere Stadte tber. Auch gibt es zunehmend mehr
und mehr junge Menschen, die keinen Fihrerschein
mehr machen. Bei der Verkehrsmittelwahl ist sehr
wohl mit Veranderungen zu rechnen. Politik und Ver-
waltung sollten diese sich veranderten Rahmenbedin-
gungen ebenfalls in die Planungen mit aufnehmen.

Die Aussage im
letzten Absatz zu der
Intraplan-
Auswertung wird in
der Endfassung des
Nahverkehrsplanes
entfernt.

Intraplan-
Auswertung trifft nur
Aussagen zu Land-
kreisen, diese nicht
auf die Stadt Freising
Uibertragen werden
kénnen und in der
Diskussion des Nah-
verkehrsplan schon
Missverstandnisse
erzeugt haben.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Der OPNV hat sehr wohl die Chance, einen groReren
Anteil an den Verkehrsbewegungen einzunehmen. Wir
widersprechen damit der Aussage auf Seite 60 beim
Prognosenullfall der Ortsumfahrungen” werde das
StraBennetz an seine Kapazitatsgrenzen stol3en, sei
dann ausgeschépft. Gerade der OPNV ist dazu geeig-
net, Autostaus zu verkiirzen, zusatzlichen Verkehr
aufzunehmen, Larm und Abgase zu reduzieren - und
damit auch zu mehr Lebensqualitat in der Stadt beizu-
tragen. Daher sollte der Schwerpunkt auf den Ausbau
des OPNV gelegt werden.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Aussagen sind
aus dem STEP liber-
nommen.

VCD

Von 1990 bis 2010 gab es auf den Hauptlinien einen
20-Minuten-Takt, mit groBem Erfolg, wie METRON im
Jahre 1993 (!) feststellte. Mit aufgezeigt wurde auch,
dass es (entgegen vielen anderen Stadten) nicht nurin
den Spitzen des Berufsverkehrs eine starke Nachfrage
in Freising gebe, also ganztags, was ein positives Zei-
chen sei und fiir einen Ausbau des OPNV spreche.
Gleichzeitig stellte METRON fest, dass das

Ziel “Altstadt” fast genauso viele Fahrgaste habe, wie
das Ziel Bahnhof ... Die klassische Einteilung in HVZ /
NVZ und SVZ ist daher nur bedingt tibertragbar.

Leider wurde die Neustrukturierung 2010/2011 der 20-
Min-Takt auf einen 30-Min-Takt verschlechtert. Der
VCD hatte mehrfach vor einer Umstellung auf einen
30-Min-Takt gewarnt. Am Beispiel der Haltestelle in
der Heiliggeistgasse “Untere HauptstraRBe” ist ersicht-
lich, welche Auswirkungen sich dadurch ergeben ha-
ben. Zuvor hatte die Linie 621 bei einem 20-Min-Takt
eine sehr hohe Nachfrage, 3x stlindlich stiegen (bis zu
20) Personen zu fir die Fahrt in Richtung Neustift. Jetzt
steigen dort nur mehr 2x sttindlich (nur noch jeweils
die Hélfte der) Personen zu. Die wichtige Erschlie-
Bungsfunktion des Stadtbusses fir die Altstadt kann
somit nicht mehr in diesem Umfang wahrgenommen
werden, es steigen wieder mehr Leute auf das private
Auto um.

Wird zur Kenntnis
genommen.

VCD

Das eigentliche Manko ist jedoch die Abstimmung auf
das S-Bahn-System. Die S-Bahnen verkehren im 20/40-
Takt; der 30 (bzw. 30/15)-Takt passt einfach nicht
dazu! Auch wenn langfristig das Miinchner-S-Bahn-
System auf einen 30/15-Takt umgestellt werden soll,
ist dies friihestens mit Fertigstellung des zweiten S-
Bahn-Tunnels (Stammstrecke) moglich, womit aller-
dings binnen der kommenden 10 Jahre nicht zu rech-
nen ist. So lange kann dieses Problem nicht aufgescho-
ben werden. Derzeit werden viele Fahrgaste vergrault,
nutzen nicht mehr den Stadtbus.

Wird zur Kenntnis
genommen.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Der VCD spricht sich daher zur Riickkehr des 20-
Minuten-Taktes als Regeltakt aus!

Konkret schlagen wir daher vor:

# regelmaliger Taktverkehr, damit gute Anschlisse,
Ubersichtlich und leicht merkbare Abfahrtszeiten
(13/33/53), ggf. auch Einsatz von Verstarkern (Berufs-
verkehr, Schiler, Studenten)

her) auf den Hauptlinien: 620, 621, 622, 623 und 638
# 10-Min-Takt ganztagig (Mo-Fr, bis 19h) auf den
Linien 620+621. Auf den anderen Hauptlinien sollte
anfangs zumindest in den nachfragestarksten Zeiten
(HVZ: 6-9, Schiiler 12-14, 15:30-19h) auf den Hauptli-
nien eingefiihrt werden. Dadurch erfihrt der OPNV
einen Riesen-Schub nach vorne, und es erfolgt eine
Anschlusssicherung vom SPNV (und zwar fiir S-Bahnen
und Zlge)

# auf den Hauptlinien in der SVZ ein 60-Min-Takt

# Nebenlinien:

Also alle anderen Linien sollten vom Prinzip her einen
60-Min-Takt haben, bei entsprechender Nachfrage
aber ggf. auch einen 20-Min-Takt bzw. Verstarker

# Erweiterung der Betriebszeiten:

a) Hauptlinien Mo-Do mind. bis 23:00/23:30h, Fr

und Sa. mind. 1:00h (bzw. auch Nachtbus bis 3:00h),
So mind. bis 23:00h ;

b) Nebenlinien (Tuching, Attaching, ...) mind. bis 20h
(Mo-Fr),samstags mind. bis 18h, Grundversorgung am
Sonntag (zumindest morgens und mittags eine Fahrt
stadteinwarts, mittags und abends eine Fahrt stadt-
auswarts)

Wird zur Kenntnis
genommen.

VCD

Das Anrufsammeltaxi sollte unbedingt wieder in den
regularen MVV-Tarif werden, also ohne zusatzlichen
Aufpreis (reguldrer MVV-Tarif). Das Ziel ist eine Grund-
versorgung der eingemeindeten Ortsteile, damit alle
Teile der Bevolkerung (auch mobilitatseingeschrankte
Personen) eine gewisse Teilhabe am wirtschaftlichen
und gesellschaftlichen Leben haben kénnen. Der
Grundgedanke:

Mo-Fr 6-19h, moglichst stiindlich; Sa 2-stiindlich 8-17h
= aber auch Einbeziehung der Landkreislinien (am
Beispiel Haindlfing)

Die Linie 633 sollte wieder auf dem alten Linienweg
(wie vor der Umstellung) durch die Altstadt erfolgen.

Siehe Festlegung 26
c.

VvCD

Zur besseren Ubersicht sollten Linienvarianten eher
die Ausnahme bilden (z.B. fir Schiilerverkehr). Durch
weitgehend einheitliche klare Linienfiihrung bessere
Akzeptanz zu erreichen, moglichst kurze und zielge-
richtete Linienflihrung.

Wird zur Kenntnis
genommen.

VvCD

An allen Haltestellen sollte auch ein Linientbersichts-
plan der Freisinger Stadtbusse sein, die Fahrgastinfor-
mation ist stark verbesserungswiirdig.

Wird zur Kenntnis
genommen.

An sehr vielen Halte-
stellen hangt ein
Liniennetzplan.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Bushaltestellen sollten moglichst ausgestattet sein mit
Wartehiuschen, Sitzgelegenheit, ansprechendes Au-
Reres. Haltestellen sollten schon von Weitem als sol-
che erkennbar sein.

Siehe Festlegung 11
mit Erlduterungen.

VCD

Die Stadtbusse sollten in den Stadtfarben Rot und
Weil gestaltet sein, Fremdwerbung sollte vollstandig
unterbleiben (Eigenwerbung dezent, Fenster nicht
bekleben).

Siehe Festlegung 11
mit Erlduterungen.

VCD

Auf Barrierefreiheit achten (gesetzliche Vorgabe bis
2022), Bus-Kaps anstelle Busbuchten. Bei zugeparkten
Haltestellen sollte abgeschleppt werden.

Siehe Festlegung 31.

VvCD

Der Stadtbus als fester Bestandteil der Freisinger Ver-
kehrssituation sollte gut schon von weitem erkennbar
sein, wichtig ist auch das Erscheinungsbild in der Of-
fentlichkeit.

Verstarkte Werbung (auf die Vorzlige und schnellen
Verbindungen hinweisen), gute Informationspolitik,
saubere Busse und Bushaltestellen, Ubersichtlichkeit,
schone Gestaltung von Bushaltestellen sind wichtig.
Zufiihrende FuBwege und Querungshilfen, Fahrrad-
stander an Bushaltestellen, Beleuchtung, Sitzgelegen-
heit, usw. ist bedeutend fiir ein gutes Image des Stadt-
busses und damit letztendlich fir die Akzeptanz.

Flr den Tourismus sollte der Stadtbus verstarkt einge-
bunden werden: Infos an den Hauptsehenswirdigkei-
ten (Dom, Weihenstephan, Altstadt, Neustift), also
Netzlbersichtsplan und Abfahrtsplan der nachstgele-
genen Haltestelle. Ggf. auch Wegweisung ///“H” >
150m///.

Nennung der Buslinien und Haltestellen bei den Se-
henswirdigkeiten und deren Publikationen und im
Internet. Aushang von Linienlbersichtsplanen und
nachster Haltestelle in den Hotels (und Tarifinformati-
on). Kontaktaufnahme mit Hoteliers etc. ist sinnvoll.
Jeder Neubdirger/in von Freising sollte ein Fahrplanheft
bei Anmeldung im Einwohnermeldeamt ausgehandigt
bekommen (bei Neuorientierung am neuen Wohnort
kénnen neue Kunden am Leichtesten gewonnen wer-
den).

Wird zur Kenntnis
genommen.

VvCD

Die bisherigen MaRBnahmen sind sehr zu begriiBen, es
sollte auch weiterhin die Busbeschleunigung ausge-
baut werden. Dadurch ergibt sich ein Vorrang fiir den
OPNV, Verspitungen werden damit abgebaut, dies
erhoht die Zuverlassigkeit.

Wird zur Kenntnis
genommen.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

VCD

Derzeit trennen Isar und Bahnlinie die Stadt in zwei
Halften. Die Verbindung Uber die Hochtrasse ist sehr
storanfallig. Es sollte eine zusatzliche Querung gepriift
werden. Uber die Isar ist dies durch die Korbinianbrii-
cke bereits vorhanden. Eine neue Unterflihrung (unter
der Bahnstecke hindurch, nur fiir Busse) wiirde eine
Querung fiir Stadtbusse vom P+R zum Stadtbusbahn-
hof schaffen, damit die Busse eine optimale Nord-Siid-
Route nutzen kénnen: Kirche St. Lantpert - P+R -
Stadtbusbahnhof - Kriegerdenkmal (Altstadt) - Wei-
henstephan bzw. Schulzentrum (Wippenhauser Str.).
Der VCD hat diesen Vorschlag bereits 1994 gemacht,
wir wiederholen ihn hiermit erneut. Dies ware ein
groRer Schritt nach vorne beim Ausbau des OPNV in
Freising.

Bei neuen Wohn- oder Gewerbegebiete sollte von
Anfang an die OPNV-Anbindung mit eingeplant wer-
den.

Wird zur Kenntnis
genommen.

VCD

Das Zentrum Freisings muss weiterhin optimal ange-
bunden bleiben. Durch die direkte Fihrung durch die
HauptstraRe und die bestehenden Haltestellen gibt es
eine optimale Anbindung, und damit einen Vorteil
gegenuber der Benutzung eines privaten Pkw (direkt
ans Ziel, auch fiir mobilitatseingeschrankte Personen,
keine Parkplatzprobleme). Die Aussa-

ge “Aufrechterhaltung der Innenstadt-Anbindung” ist
viel zu schwach. Mit der direkten Fahrt durch die
Hauptstrale ergibt sich fiir Stadtbus-Benutzer sogar
ein Vorteil gegenlber der Nutzung des privaten Pkw,
die Haltestelle muss ndher am Ziel sein als das Park-
haus! Dadurch spielt der OPNV seinen Vorteil aus (vgl.
auch die Aussage von METRON, 1993).

Wird zur Kenntnis
genommen.

VCD

Der Hochschulstandort Weihenstephan sollte aufge-
wertet werden. Studenten und Beschaftigte sollten
verstarkt auf den OPNV umsteigen kénnen (und damit
gleichzeitig Entlastung der derzeitigen Parkplatzsitua-
tion). Die zentrale Haltestelle in Weihenstephan kénn-
te auch eine individuell gestaltete Haltestelle bekom-
men ("Aushangeschild”), evtl. einen Wettbewerb
ausloben? (in Weihenstephan wird auch Landschafts-
architektur gelehrt).

Wird zur Kenntnis
genommen.

VCD

Durch die gesetzliche Neuregelung fiir Fernbus-

se ergeben sich auch neue Chancen, z.B. ware ei-

ne gute Direktverbindung Freising-Ingolstadt sinnvoll.
Jedoch empfehlen wir der Stadt Freising,

hier momentan eher zurtickhaltend zu sein, um nicht
die Forderung nach einer besseren Schienenanbindung
zu gefahrden. Sinnvoll sind jedoch Haltepunkte und
Abstellmoglichkeiten fir Touristenbusse (Besuch
Domberg), wo die Besucher nur kurz aussteigen oder
zusteigen, der Bus aber dann zwei oder drei Stunden
(an geeigneter Stelle weiter auBen) parken kann.

Wird zur Kenntnis
genommen.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Fahrgast 1

Vorschlage fir die Verkehrsanbindung Tuching (Linie
633):

Betrieb morgens bereits ab 5:30 Uhr, abends bis 20:00
Uhr.
Betrieb im 30-Minuten-Takt statt 60-Minuten-Takt.

Zusatzliche Haltestelle zwischen Landshuter
Str./Tuchinger und Tuching Maibaum.

Verbesserung der Anbindung Stadtbusse 620/621/633
an die Regionalziige (bei Verspatung).

MaRnahmen sind in
verkehrlicher Hin-
sicht sinnvoll.

Die Moglichkeit der
kurz- oder mittelfris-
tigen Finanzierung
muss gemeinsam mit
der Gemeinde Marz-
ling geprift werden.

Vorschlage werden
zur Priifung in den
NVP aufgenommen.

Fahrgast 2

Vorschlag: Neue Haltestelle in Hohe Pforrerhof an der
FS 44

Vorschlag wird zur
Priifung in den NVP
aufgenommen.

Fahrgast 3

Vorschlag: Verlangerung Stadtbus bis Waldsiedlung
und Untergartelshausen

Wenn Stadtbus-
Verlangerung in diese
Richtung, dann nur
bis/ab Haindlfing
sinnvoll.

Zzt. wird eine ver-
kehrliche Prioritat bei
dieser MaBnahme
nicht gesehen. Kurz-
fristige Verbesserun-
gen kdnnten sich
eher in der Fahrplan-
abstimmung zwi-
schen AST und Regi-
onalbus sowie beim
Tarif ergeben.

Vorschlag wird zur
Kenntnis genom-
men, keine Aufnah-
me in den NVP.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Fahrgast 4

Vorschlag: Neue Busverbindung einmal am Tag zwi-
schen Studentenwohnheim 2 und 4 (Fraunhofer-
Institut) und Einkaufsmarkten (AngerstraRe). Bedarf
vor allem nachmittags

Neue Busverbindung
wird aus Grinden
der Verkehrsnachfra-
ge und der Stra-
Reninfrastruktur als
nicht sinnvoll ange-
sehen. Es besteht
bereits eine Verbin-
dung zwischen Vo6t-
ting und AngerstralRe
mit Umsteigen am
Bahnhof zwischen
Bus 638 und 633.

Nachmittags besteht
bei der Linie 633 eine
Taktllicke zwischen
ca. 16:30 Uhr und
18:30 Uhr. Es wird
gepriift, ob mit den
verfligbaren Be-
triebsreserven eine
weitere Fahrt gegen
17:30 Uhr eingerich-
tet werden kann.

Vorschlag wird zur
Priifung in den NVP
aufgenommen.

nachrichtlich: Die
PVG empfiehlt auch
die Nutzung von
Carsharing fiir Grof3-
einkdufe (Fahrzeug-
standort am Mitter-

feld)

Fahrgast 5

Vorschlag: Anderung der Streckenfiihrung Linie 630
durch die ,Kleine Wies” (Befahren der Schleife in
umgekehrter Richtung wie Linie 631), um Larmbelas-
tungen zu reduzieren.

Bei kiinftigen Busbe-
schaffungen werden
gerdauscharme Fahr-
zeuge angefordert.

Einzelwiinschen nach
Richtungsanderung
und Vermeidung von
Steigungsstrecken
kann leider nicht
entsprochen werden.

Vorschlag wird zur
Kenntnis genom-
men, keine Aufnah-
me in den NVP.
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Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Fahrgast 6

Fahrgast 8

Vorschlag: Linie 638 samstags im 30-Min.-Takt bis ca.
15 Uhr einsetzen.

Vorschlag: Verbesserte Busanbindung (Ankunft) zu
den Regionalziigen nach Miinchen (anstatt nur zur S-
Bahn)

6 weitere Fahrten
sollten im Planungs-
horizont 2014-2019
realisiert werden.
Bessere Anschlisse
ist eine Daueraufga-
ben und Abwéagung
der verschiedenen
Fahrtbeziehungen,
des Taktes und des
zur Verfligung ste-
henden Budgets.

Vorschlag wird zur
Priifung in den NVP
aufgenommen.

Fahrgast 7

Netzentwicklung Stadtbus: Beim heutigen Mittelein-
satz ware die Bildung von Durchmesserlinien vorteil-
hafter, gleichzeitig Moglichkeit neuer umsteigefreier
Direktverbindungen.

Nachfolgende Grafik zeigt Netzvorschlag: Umwandlung
von Linien 620, 621, 622, 623, 630, 631, 638 und 639 in
3 Durchmesserlinien und 1 Radiallinie. Loffelformige
Linienfihrung mit kleiner Schleife am Ende jedes Li-
nienastes. Jede Linie wird im 15-Minuten-Takt bedient.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Keine Durchfahrmog-
lichkeit fur Linienbus
durch Finkenstr. und
Neustift (Ignatz-
Gunther-Str.) wg.
Winterdienst und
parkenden PKW
problematisch
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Freising

Nahverkehrsplan 2014-2019 fiir die GroRe Kreisstadt Freising

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
der PVG (i.A. der
Stadt Freising)

Liniennetzplan
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